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KONINKRIJK BELGIE~ 

ADVIES VAN DE HA AD VAN STATE .. , 

De HAAD VAN STATE, afdeling 
wetgeving, tweede kamer, de 6e 
September 1951 door de Minister 
van Verkeerswezen verzocht hem 
van advies te dienen over een 
voorontwerp van wet "houdende 
herziening van de wet van 20 
September 1903 op de zeebrie­ 
ven", heeft ter zitting van 4 
October 1952 het volgend ad- 
vies gegeven 

ROYAUIvIE DE BELGIQUE" 

AVIS DU CONSEIL D'E1:'AT. 

Le CONSEIL D'ETAT, section 
de législa~ion? deuxième cham­ 
bre, saisi par le Ministre des 
Communications, le 6 septembre 
1951, Ó.: une demande d'avis sur 
un avant-projet de loi "portant 
revision Ge la loi du 20 septem­ 
bre 1903 sur les lettres de merII, 
a donné Oll sa séance du 4 octo­ 
bre 1952 l'avis su~vant : 



MTL. - 2 - 

Het voorontwerp van wet wil een gans nieuwe 
regeling op het stuk van zeebrieven tot stand brengen; zijn 
doel is dus niet beperkt tot de herziening van de wet van 
20 September 1903 op de zeebrieven, zoals verkeerdelijk uit 
de titel kan worden afgeleid. Die wet wordt trouwens 01)gs­ 
heven bij artikel 24. 

De titel zou derhalve beter luiden 
wet op de zeebrieven~"~ 

"Ontwerp v an 

Luidens artikel 3, tweede lid, kan de Minister, 
"indien de onmtEU1digheden zulks ve re i s en , het uitreiken van 
een zeebrief afhankelijk maken van he-I; Y8rvullen van zo- 
d an l ge voo rwaar-den als lüj ':.lOdig acht vo o.r de vrijwaring 
van de eerbied voor de Vletten en regleLe:1ten cf van de 
eer van de vlaG". 

Zo men hi0rbij de Minister de macht wil verlenen 
bedoelde vo o rwaa.r-d en bij reglement vast te Eitellen 9 behoort 
die bepaling uit he·t voorontwerp weg te vallen. Het ware 
ondenkbaar dat een ministerieel besluit de voorwaarden zou 
bepalen Y[2.,ar01) een "ä,n naam van de Koning" uitgereikte 
zeebrief mag worden verleend. 

Zo men de Minister er slechts wil toe machtigen 
die vo o rwaa.rd en in alle bijzondore gevallen vast te stel'.en, 
dan zou die be;;aling beter in artikel 6~ als lid 2 er van? 
ondergebracht worden. 

Artikel 5 bepaalt dat de zeebrief onder meer de 
thuishaven va-Cl het schip moet vermelden. In bet Belgisch 
recht heeft tot dusver geen enke I.e we t a- of reglementsbepa­ 
ling het begrip "thuishave.TI' omschreven • Men zou die Ie emte 

.a./.Q. 
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moeten aanvullen, hetzij in het onderhavig voorontwerp, 
hetzi j in he t vo o r on 'twe r-p van VIGt op do tcbodstolling van 
de zeeschepen. 

Krachtens artikel 7 vervalt de ~;jeebrief onder 
meer wanneer het vaa r tu-i.g van eigenaar is veranderd. Al­ 
dus gesteld, maakt deze bepaling het niet duidelijk of, 
ingeval het vaartuig aan meerdere personen toebehoort, de 
vervanging van een enkele, wellicht zelfs vreemde nede­ 
eigenaar) het verval van de zeebrief ten gevolge heeft. 

Het tweede lid van genoemd artikel bepaalt dat 
de zeebrief waarvan de geldigheidsdu;u.r verstreleen is ornda t 
er vier jaren zijn verlopen te re~{enen van de dag der 
ui treiking) geldit:: b l i jft tot bi j de t e rugkoms t van het 
vaartuig in een haven van het Konin.kri jk zonder dat de 
duur der verlen(;il12: echter twee jaar mag overschrijden. 

Men ziet niet in waarom die regel niet eveneens 
van toepasGing is warmeer de zeebrief o phoud t geldig te 
zijn omdat het vaartuig van e i.gen aaz- is veranderd. 

Aan de andere kant be)aalt lid 3 van hetzelfde 
ar-t i.ke L, dat de vervallen zeebrieven kunnen ve rn i euwd 
worden zonder dat het vaartuig zich naar een haven van het 
Koninkrijk behoart te begeven. Die bepaling, welke schijnt 
af te wijken van een beginsel dat nergens verkondigd werd, 
doe t enigszins bevreemdend aan. Geen en.te Le bepaling van 
het on twe r p stelt immers het uitreilren van een zeebrief 
af'hanke Lä jk van de aanwezigheid van het vaartuig in een 
Belgische haven. 

Verder 'cari niet met z eke rhe i.d worden ui té';emaakt 
of het laatste lid van artikel 71 evenals het voorgaandey 
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alleen slaat op de gevallen waa.r-Ln de geldigheidsduur 
van vier ;jaar is verstreken of ook op die waarin de zee­ 
brief vervalt omdat het vaartuig van eigenaar of van naam 
is veranderd. 

Verduidelijking is hier geboden. 

Artikel 9? eerste L'i d , ve:rplicht de '(8.;)i t e m of 
de schipper tot terLlggave van be paa.Lde b:;scheiden in[';eval 
he t vaartuig buitenslands wo r-dt vernie t::Lgd 7 verloren gaat 
of verkocht wordt. 

I,ogischerwijze dient die ver)lichting uitgebreid 
tot al de gevallen waarin de zeeb::-'~_(,~: ophoudt geldig te 
zijn wanneer het vaartuig zich bu ; ten het Bijl-: bevindt. 

Luidens artilŒl 15 moeten de v3art1..ügen di e in 
het bezit zijn van een zeebrief voorzien zi~ln van een 
monsterrol. 

Men kan zich hierbij afvraGen of die bepaling 
in zich sluit dat de wet van 5 Juni 19:?81 houdende regeling 
van de arbeidsovereenkolTI.st wegens scheepsd.ienst? in haar 
geheel van toepassing is op ieder vaartuig (at in het 
bezit is van een zeebrief. Hieromtrent zou geen twijfel 
mogen blj_jven voortbestaan. 

In verband met artil(el 18 dient opgemerl{t dat 
het verdrag van Londen voor de beveiliging van mensenlevens 
op zee van 31 b.ei '1929 zal vervangen worden door een 
nieuw verdrag, O}) '10 Juni 1948 eveneens te Londen orid e r-­ 
tekend, Dit verdrag, door de wet van 14 November 1951 
goedgekeurd? treedt in werking OJ) 19 November 1952. 

! 
Il •• / •• __ 
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De artikelen 21 en 22 stellen op bepaalde over­ 
tredingen geldboeten yan 1.000 tot 10.000 frank. Daar de 
wet van 5 Maart 1952 de strafrechtelijke geldboeten met 
190 deciemen heeft verhoogd, zouden de toe te passen geld­ 
boeten in werkeli j kh e Ld 20.000 to·t 200.000 frank bed18.gen. 
Zodanige geldboeten zouden, naar de mening ~er Regering, 
hoger zijn dan wat de bestraffing eist. Die aeldboeten 
zouden 0]) 50 tot 500 fran'{ moeten teruggebracht wo r-d cn, 

Bij ar t i.ke L 22? eerste lid, client verder aane;e­ 
stipt dat het geen straf stelt 0) de oV8:rtreël.ing van het 
bepaalde bij arti~el 8, eerste lid. Indien zulks, zoals 
het er de schijn van heeft, aan een verzuim te wijten is, 
zou bewust ar t i.ke L moeten aangcvu Ld wo r-d en , - 

De slotbepaling yan lid 2 van hetzelfde artikel 
stelt het hijsen strafbaar van eon vlag ~ie niet door de 
reglementen of door de zeevaartoverheJ_':. e:'lœl1d is Q Deze 
bepaling, welke geen verband schijnt t~ ~ouden met de 
materie V8,n het ontwerp, zou be s t weZGel::,teT; worden. 

Naar luid van artikel 24 zal de Koning de datum 
van inwerkingtredsn van de wet vaststelIen. Dorgelijke 
bepaling, die het de 1.11 tvoerende machtmogelijk maak t de 
inwerkingtreding van een wet gedurende onbepaalde tijd uit 
te stellen, is a l Le s behalve aanbevelenswaardig. Men 
schijnt er trouwens geen andere bedoeling mede te hebben 
dan a an Ce Koning de nodige tijd te gunnen om de vereiste 
uitvoeringsbeslui ten te nemen. Het war-e dan ook geraden 
de termijn te bepalen bij het verstrijlœn wae rvan de "[l'et 
in werking zal tred.en. 
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Artikel 26 stelt een speciale regeling in 
het vooruitzicht voor de pleziervaartuigen en de 
vaartuigen die niet gf3bruikt worden met he t oog op 
winstgevenéLE~ verrichtingen 0) zee of in de buiten- 
wateren. 

Het ware gewerst uitdrukkelijk te bepalen 
dat de wet op de zeebrieven niet van toepassing is 
op die vaartuigSn en zodoende alle twijfel hierom­ 
trent weg te ne~en. 

Ten slotte dient bij t laatste lid van 
!lbestuur- 

lij1r statuut der pleziervaartuigen" aan duidelijkheid 
ontbreekt en dat dit begrip nuder zou moeten om- 
achr-even worden. 

Verder stelt de Raad van State een aantal 
vonnvvijzigingen voor d i.e geen c omuerrt aaz- behoeven. 
Zij bli;jken uit de hierna volgende tekst, die boven­ 
dien rekening houdt met de wijzigingen voorgesteld 
aan de ti tc-::l en a.an de ar-t i.'ce Len 9 en 24 van het 
voorontwerp. 

/ 
.... / G 1t • 
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Voor1ntwerp van wet op de zeebrieven. 

-----------~---~--------------------- 

BOUE"~\7IrJN, Koning der Belgen, 
Aan allen, togenwoordigen en toekomenden, HEIL. 

Op do voordracht van Onze l'Unister van Bui ten­ 
landse Zaken, van Onze Minister van Verkeerswezen, van 
Onze t'!.inister van Koloniën en van Or.z e Minister van Justi­ 
tie, 

Onze llinister van Bui·'cenlenr2se Zaken, Onze Mi­ 
nister van Vorkeersvvezen, Onze Hini ste:;:, van Koloniën en 
Onze Minister van Justitie zijn cr ffi8de gelact in Onze 
naam bij de Wc;tgovonde Kamers het ontwcr-p van wet in t~~ 
dienen, waarvan de tekst volgt 

Àrti};:el 1.- 

Zonder zeobriaf kan niet onder Belgische vlag 
worden gevaron door de schepen die op g::ond van d ez e 
wet of van de tor uitvoering er van genomen besluiten 
van een zeebriof moeten voorzien zijn. 

Artikel 2.- 

Zeoschepen dio overeenkomstig artikel 3 van Boek 
II van het Wetboek van Koophandol zijn teboekgestcld, moetenr 
zodra zij zijn uitgereed, van eon zoebrief worden voorzien. 

, .... / ... 
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Artikel 

De zeebrioven worden in naam van de Koning uit­ 
gereikt door de Ministel" , belast mot hot Bestuur van het 
zeewezen, of door de door deze gemachtigde ambtenaar. 

De Minister kan ••• (verder zoals in het ont- 
werp) ••• 

Artikel 4.- 

Elke aanvrage om een zcr>bricf wordt door Gen 
dergenen, te wi.o r naam het schip is tcboekgcsteld, aan 
de Minister gericht door bcmicldçüing V0n de waterschout 
of, zo de aanvrager buitGYJSJ.ands is, van de naf1.stbijzijn­ 
de consulaire ambtenaar. 

De aanvr-age vermeldt, behalve do naam van het 
s ch i p , de thuishaven en de verrichtingen waar+oc het 
hoofdzakelijk gebezigd wordt of zal worden. 

Bij de aanvr-age worden gevoegd de meetbrief 
en het bovvijs van deugdelijlrheid van het schip. 

Artikel 

De zeebrief vermeldt : 

Î 0 de naam, de thuishaven en het nummer van tGboekstelling 
van het schip; 

2° do bruto- on de netto-inhoud vru1 hot schip, zijn ken­ 
merken on de soinlettors die het krijgt; 
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3° de naam van de kapitein of de schip~er; 

4° de naam en voornamen, de werkelijke woonplaats en bij 
voorkomend geval de gekozen woonpla~ts vun de eigenaar, 
indien het schip aan een natui.1.rlijke po r so on toebehoort; 
indien het aan o en rechtspersoon -toelJehoort, de naam en 
de maatschap)elijke zetel van die persoonQ 

Inhoud en vorm van de zeebrieven worden voorts 
door de Koning bepaald. 

Artikel _6. - 

De zeebrief wor ô t gevvoigerd Lnd.i en er gegrond 
vermoeden bestaat, dat daarvan Gen ongeoorloofd of verkeerd 
ge bruik zal wor-den gem8.[,~_kt, dat aan de gaG de be trekl{ingen 
tussen België en eon ander land afbJ:'euk kan doen of de eor 
van de vlag in het gedrang kan brengen. 

De zeebrief wordt ingetrok~œn wanneer dae.rvan 
zodanig gGbl~uik wordt g omaak't , Hij kan worden ingetrokken 
wanneer de eigen:::,.ar de bepalingen van deze wet overtreedt. 

Artikel 7.- 

De Zeebl"iof vervalt :, 

1 o na verloop van vier jaar, te r-ekenen van de dag van 
ui trciL:ing; 

2° wanneer het schil) van eigcmaar is veranderd; 

3° wanneer het schip van naam is veranderd; 

4° wanneer, om enige andere reden, de teboekstelling er 
van wordt doorgehaald$ 

/ 
e • c / .... 



vvv. - 10 - L.2J44!2 .. 

Indien het schip bij hot verstrijken van de 
onder 1° hierboven bepaalde termijn van~ldigheid van de 
zeebrief op reis is, blijft do zeebrief geldig tot de 
terugkomst van het schip in eon haven van het Koninkrijk; 
de duur van die ve r-Lcng i.ng mag tHee jaar niet overschrij­ 
den. 

Vervallen zeebrieven kunnen echter door de 1'1i­ 
nister worden vc r n.i ouwd zonder dat het schip zich in een 
havon van het Koninkrijk behoort te begeven, indien tot 
volle genoegdoening wordt bewezen dat het steeds voldoet 
aan de veieisten voor de teboekstelling en voor het beko­ 
men van oen zeebrief ~ 

Arti.kel o 
()C\- 

De vervallen zeebrief IT~rdt onmiddellijk terug­ 
gezonden aan de overheid dia hom :~-:e ft ui tgereikto 

Zoniot wordt hij ambb sha.L VG ingetrokken door 
de wa+er eohou't en en de Belgische consulaire ambtonaren 
in hot buitenland. 

Geen nieuwe zoebrief wordt uitgereikt dan tegen 
overgifto VD,n de vroegere zeebrief 1 tO!lzi.j wordt bewezen 
dat deze verloren is gegaano 

Artikel 9 ..... 

Wanneer de zeebrief vervalt terwijl hot schip 
zich buiten het Koninkrijk bevindt, is de kapitein of 
de ach.i.ppor' gehouden do z e ebr-i.e r , alsmede de meetbrief' '1 
het bewi.j s van deugdclijldH.:id, do monsterrol en, in voor­ 
komend goval, do vergunning uitgereikt voor de radiover­ 
keortocstellon, togEm ontvangstbewij s aan de waterschout 

•• fII/ ••• 
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van Belgisch-Congo of aan de naastbijzijnde Belgische 
consulaire ambtenaar te bezorgen, onder vcrme Ldf.ng van 
de redon der teruggave. 

Kan hij dit voorschrift niet naleven~ dan is 
de kapitein of de schippor gehouden zolf de zeebrief 
ongeldig te maken door hem overhoeks door te knippen, 
en hem onder v\;rmelding van de reden der on;3'eldigma;ring 
en onder toevoecing van de in het voorgaande lid genoem­ 
de bescheidon aan de Minister in te zenden. 

Arti~ccl 10.- 

De Minister bola3t met hot bustUUT van het zee­ 
wezen, of de door hem gemachtigde.; amb t criaar ~kan voorlopi- , 
ge zeebrieven uitreiken voor de :~:uit([ik.' . nd s met zijn toe·~ 
lating verkrcgen of gebol.'wde schepcL, die voldoen aan 
de ve r e.i st (;11 welke bi j artil{el .3 van 130ek II van het Wet­ 
boek van Koophandel voor de tebc~kstellillg zijn voorge­ 
schreven. 

De voorlopige zeebrief is goldiG totdat het 
schip~ bij z:ijn aenkomst in eon haven lan het Koninkrijk, 
van een gewone zeebrief wordt voorzion, doch niet langer 
dan één jaar. 

De voorlopige zeebrieven worden uitgereikt op 
overlcg~ing van de meotbrief, opgemaakt door de overhe­ 
den van het land waarin hot schip werd gebOllYlfd dan wel 
was tcboekgestol~ of ingeschreven, volgons het geval, en 
nadat de Belgische overheid het voorlopig of bijzonder 
bewijs van deugdelijkhoid hoeft afgeGevon. 

.. .. / .. ., . 
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Artikel 1 î .- 

§ 1. De rUnister of de gemachtigde ambtenaar 
kan buitengewone z8ebrieve~ uitreiken voor de in het 
Kond.nkr i jk voor rekenin;3 van vreemdelingen go bouwde , 
verkregen of uitgerede schepen, opdat deze zich onder 
Bolgische vlag naar een buitenlandse haven kunnen begeven. 

Do buitengewone zeebrieven worden enkel uitge­ 
reikt na opmaking van de meot br-Le f en van een bi j zonder 
bewijs van deugdelijl';:heid geldig voor de reis die het 
schip onder Belgische vlag mag makene 

Bij de aankomst van het schip ter bestemming, 
moet do bui te!l3'ewono zeebrief, samen met de meetbrief cm 
het bij,,"ondor b owi.j s van deugdelijlchcid, worden bezorgd 
aan de nae.stbijzijnde consulaire amb t onaar , dio ze aan 
de Minister terugzendte 

Kan dit vcor-s cnr ä t t niet nageleefd wor dcn , dan 
handelt mon zoals bepaald in het tweede lid van artikel 9. 

§ 2. Ook kan de Minister of de gemu.chtigde ambte­ 
naar , na opmaking VCU1 de in hot tweede lid van § 1 genoem­ 
d.e bescheiden, bui tengewone zeebrieven uitreiken waar-van 
de geldigheidsduur overe2nsterot met de tijd, vereist voor 
procfvaerten van enig in het Koninkrijk gebouwd schip. 
Na gebruik moeten deze zeebrieven aan de Minister worden 
toruggezonden. 

I •• */ ., ., .. 



vvv. - 13 - L .. 2344/2~ 

Artikel 12.- 

De Minister of de gemachtigdo ambtouaar kan 
zeebrioven uitreikon voor schepen die ovoroenkomstig 
de voorschrifton van artikol 272 van Boek II van het; 
Wetboek van Koophandel zijn teboekgesteld, doch die 
eon inhoud hebben van minder dan 25 ton en bestemd 
zijn om in zoe verrichtingen uit te voeren als bedoeld 
in artikel 1 van Boek II van he t W(_~tboek van Koophandel, 
alsmede voor die schepen, van gelijk welke inhoud, welke 
aLdasœ toevallig of bij uitzondering zodanige verrichtin­ 
gen uitvoeren. 

De Minister kan aan do in dit artikel bedoelde 
schepen de verplichting opleggen1 gelet op de aard van 
hun verrichtingen,voorzicn te zijn van eon zcebriof~ 

Artikel 13.- 

Do ui treildng van zeebrieven aan schepen ge­ 
bruikt voor een vaart of voor verrichtingen waardoor" 
ze uit do Belgische wateren verwijderd blijven, kan 
door de Koning aan bijzond.ero voorwaard.en worden onder­ 

worpen" 

Artikel 14.- 

De s chopon , dio in het bozi t zijn van een zoe­ 
brief 1 moeten vc or-z i.en zijn van eon mcns tor-r-o L, 

Artikel .l2.!.- 

De zeebrieven rnoetc:n aan boord worden gehouden 
en op elk verzoek van de bevoegde overheden vertoond 
worden. 

• •• / • Il • 
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Artikel 16.- 

Alvorens de kapitein of de schippor van een 
zeebrief gebruik maakt, vc cr-zd e t hij hem van zijn hand­ 
tekening; dezo mce n.naar- gelang van hot go va'L door de 
watürschout of door de consulaire ambtenaar voor echt 
worden ve r k Laar-ô., Bij voorlopige of do fini ttcve vervan­ 
ging van de kapitein of de sch~pper wordt op dezelfde 
wijze gehandeld. 

ArtikGl 17.- 

De kapiteins of de b0velvocrd3rs van alle sche­ 
pen zonder onderscheid van nationaloit zijn gehouden, 
bij het in- on het uitvaron van CG::1 baven van hot Konink­ 
rijk, aan de watorschout over te 1e[::::;(:11 hun zeebrief of 
het als zeebrief geldend bescheid~ 

Wat betreft do schepen onder vreemde vlag, 
onderworpen aan de internationalo V'ordragen van Londen 
voor de beveiliging van mon scn.Lovcn s op zee van 31 Mei 
1929, en betreffende de uitwatering van schepen van 
5 Juli 1930, beide goedgekeurd bij de wet van 24 April 
1935, moet bij do zeebrief of h~t als zeebrief geldend 
bescheid wo r d cn gevoegd hot int0~rnntionaal voilighoids­ 
certificaat zo het om een passagiersschip gaa.t, on, 
voor do ande r e schepen, het internationaal radio­ 
vcdligheidscertificaat in zover dit ve r-e t s t is, alsook 
het internationaal certificaat van·uitwatering, 

Schepen die aan het b epa, .. lde in dit artikel 
niet voldoen, kunnen worden opgehouden totdat de 
vereiste s bukkcn wor-den overgelegd .• 

• •• / •• ,f 
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Artilcol 18.- 

Ile kapiteins of schip)ers van BOlgische schepen 
zijn gehouden, wanneer zij een vreemde haven binnenlopen 
om er meer dan vier on twintig uren te vorblijven, zich 
persoonlijk, uiterlijk daag s na hun aankotast , bij de 
BOlgische consul of diens gemachtigde te begeven om hun 
zeebriof te doen aftekenen. In de havens van Belgisch­ 
Congo moeten zij zich binnen dezelfde termijn bij de wa­ 
terschout aanmelden. 

De kapiteins of schiy~ers van schepen die in 
een vaste lijn op vreemde haveas of op Belgisch-Congo 
varen, moeten a Ldaar- hun zeobriE~f echter slechts eenmaal 
per jaar La t cn af t ckcncn , en w81 bi j hun e e.r s t e aankomst 
in het jaar. 

Dit artikel vindt goen ta sing t en aanzien 
van QO schip)ors van vissersvD.artuigen un van schepen 
als bedoeld in voorgaand artikel 12, behalve indien zij 
wegens averij verplicht zijn e en vr-e omd e haven binnen 
te lopen. 

Artilccl 19.- 

De keuze van de naam van oen schip dat van 
een zeebrief is voorzien en elke vorendc)ring van die 
naam behoren de Minister ter goedlœm:ing te worden 
voorgelegd. 

/ 
•• "1 • • • 



vvv. - 16 - L.234,t/2. 

De kapitein of schipper is gehouden er voor 
te waken dat de naam van het schip en die van de thuis­ 
haven altijd met duidelijke en goed zichtbare letters 
op het achterschip vermeld staan. 

Artikel 20.- 

Met gevangenisstraf van acht dagen tot drie 
maanden en mot gclclboo-t;e van vijftig frank tot vijf­ 
hondord frank of me t oen van die straffen alleen wordt 
gestraft al wie een schip, dat niet van de bij deze wet 
of haar uitvooringsbesluiten voorc;eschrovon zeebrief 
is voorzien, in zee of in de zcewatexon heeft doen varan. 

ArtilŒl 21.- 

Met geldboote van vijftig frank tot vijfhonderd 
frank wordt gestraft elke Itapi toin of s ch i ppe r die, zelfs 
buiten het Koninkrijk: 

1° van Gcn vervallen zeebrief gebruik hucft gemaakt; 

2° de voorschriftcn van de bovcns caande ar t Lke.Len 9, 11 
derde lid, 14, 15, 16 en 18 heeft overtreden. 

Met dezelfde straffen wordt gestraft de kapi­ 
tein die ten onreohte gebruik heeft gernu;l.,}et van de Bel­ 
gische vlag of, aan boord van GEm aan de voorsohriften 
van deze wet onderworpon schip, oon anclore vlag dan de 
nationale vlag dan wel een niet door de reglmnenten of 
door de zoovaartoverhoid erkende vlag hooft gehesen. 

Il. "/ ••• 
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Artikel 22.- 

Boek l van het Wetboek van Strafrecht vindt 
in zijn gehetù tOGpassing ten aanz i.en van de misdrijven in 
de bovenstaande artiko18n 20 en 21 bepaald. 

Artilœl 23.- 

De wo t van 20 S01Jtembcn'" 1903 OT) de zee brieven ,J;. .t"' 

wordt opgeheven. 

Artikel 24.- 

Deze wet 'tre(:;dt in werking ••• na de bekundma­ 
king er van in het Belgisch Sta:?tsblaq.. 

Ar'[jikel 25.- 

De ovor-oonkoms t t.g de bepD.J,ingcn der wo t van 20 
September 1903 uitgereikte zeebrieven, welke niet verval~ 
Len zijn op de dag dat deze wot in w(~rking treedt, blijv~n 

.. 
geldig, do ch onkel VOOI' eon termijn van ten hoogste tvvee 
jaar, ta neleonen van de inwerkingtreding van él,E;zo we t , 

Het eerste l~d van artikel 6 v~ndt echter 
toepass~ng op bodeè:Ldo Zioebri0vel:L met ingang van de dag 
van inwerkingtreding van deze wet. 

• .. 1 ~ ... 
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Artikel 26.- 

De Koning zal vaststcllün onder welke voor­ 
waarden zeebrieven mogon afgegeven worden aan plezier­ 
vaartuigon en aan schepen bestemd tot niet winstgevende 
verrichtingon op zoe of in de zeewatereno 

Hij zal do vorm en de ä.nncud ven die bescheiden 
bepalen. 

Het administratief stutuu t der rleziervaartui­ 
gen zal insgelijks door do Koning kunnen goregeld wor-den .. 

Gegoven te .. 

VAN I S KONINGSYŒGT!~ : 

De Minister van Buitonlandse Zaken, 

Do Min.istol' van Vorkoersvrezen, 

De Minister van Koloniën, 

De IŒini st (n' van Justi t10, 
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L'avant-projet de loi tend à remplacer 
la législation sur les lettres de mer par une loi 
nouvelle; son objet ne so limite donc pas1 comme 
l'intitulé pourrait le faire croire, à la revision 
de la loi du 20 septembre 1903 sur les lettres de 
mer. L'article 24 prévoit d'ailleurs l'abrogation 
de cette loi. 

Dès lors, il serait préférable de rédiger 
l'intitulé comme suit: 
"Projet de loi sur les lettres de me.r , !", 

Aux termes de l'article 31 alinéa 2, le 
Ministre peut, "si les circonstances l'exigent, su­ 
bordonner La délivrance d'une lettre de mor aux con-­ 
ditions qu'il jugera nécessairGs pou:::, garantir le 
respect des lois et règlements ou l'honneur du pa­ 
villon". 

Si l'on entend par là Lnvo stü.r le Hinistre 
du pouvoir de fixer ces conditions par la voie dlun 
règlement 1 cette disposi tian devrrü t êtro omise. Il 
ne se conçoit guère qu'un arrêté ministeriel fixe les 
conditions d'octroi d'ur, docume n t ctélivré "au nom 
du Ro i.'", 

Slil n'est accordé au Ministre que le pou­ 
voir de déterminer ces c onô i.t i ons dans chaque cas 
particulior9 la disposition devrait figuler plutôt 
à l'article 6, dont elle formerait l'alinéa 2. 

Parmi les mentions que l'article 5 prescrit 
de porter sur la lettre de mer, figure celle du 
"port d'attachelt• Jusqu'à présent, aucune disposition 

... / ... 
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l~gale ou réglementaire n'a défini cette notion en 
droit belge. Il conviendrait de comblor cette lacune 
soi t dans le présent avant-projet, soi-t dans celui 
qui se rapporte à l'immatriculation des navires. 

D'après l'article 7, la lettre de mer cesse 
'" ;......,....~ , 

d'etre valable notamment lorsque le bat~ a change 
de propriétaire. Telle qu'elle est rédigée, cette 
disposition ne permet pas do détolTIiner si, dans le 
cas o~ le bâtiment appartient à plusieurs personnes, 
le remplacement d'un seul c oprop2:'iétaire, même é tran­ 
gert entraîne l'annulation do la lettre de mer. 

L'alinéa 2 du même grticle dispose que la 
lettre de mer,dont la durée de validité est venue à 
expiration par-cc qu t Ll, s'est é c ou.Lé quatre années à 
compter de la date de la délivrance,reste valable 
jusqu1au retour du bâtiment dans un port du Royaume, 
sans que la durée de la prorogation pud s so cependant 
excéder deux années. 

L'on n'aperçoit pas pourquoi cette règle 
n'est pas applicable également lorsque la lettre de 
mer cesse d I être valable eri raison du changement de 
propriétaire du bâtiment .. 

D'autre part, l'alinéa 3 du même article 
prévoit que les lettres do mer périmées peuvent être 
renouvelées sans que le bâtiment doive se rendre dans 

un port du Royaume. Ce1ite disposi tion~ qui api?arem­ 
ment dérege à un principe qui nIest énoncé nulle part, 
ne laisse pas d'étonner. En effet1 aucune disposition 

. " ./ .. - ., 
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du projet UG eub or ô onne IQ délivr2nce de 18. lettre de 

mer à 18. présence du bûtinieut dans un port belge. 

De plus, il ne ressort pas assez clairement 
du projet si le dernier alinéa de Ifarticle 7 ne s'ap­ 
plique, comme celui qui le précèdey qu'au cas où la 
durée de validité de q_~atre années est veuue à expira­ 
tion, ou s'il s'applique, eu outre, au cas où la let~ 
tre de mer est devenue caduque parce gue le bâtiment 
a changé de propriétaire ou de nomo 

Il e onv Le n t dl E.pporter ê\ eet égard les 
précisions requises. 

ou au 
meuts 

LI ar-t t cI.e 9, alinéa 1 el' 7 impose au. capitaine 
patron l'obligation de remettre certains docu­ 
Lor-soue le bâtiment est détl1lÜ ~~ v oo r-du ou vendu ":l. • "" 

en pays étranger. 

Logi~uement, cotte obligation devrait être 
étendue à tous les cas où la lettre de mer cesse 
d'être valable alors que le bâtiment se trouve hors du 
Royaume. 

Aux termes de l'articlc 15, les bâtiments 

pourvus dlune lottre do mer doivent être munis d'un 
1"610 d'équipage. 

Il est permis de se demander si cotto dispo­ 
sition implique que la loi du 5 juin 1928 portant régle­ 
mc rrta.t.Lon du contrat d (engagement mari time s I applique y 

en son entier; à tout bâtiment pourvu d'une lettro do 
mor. Il importe do no laisser subsister aucun doute à 
ce sujet. 

• f ~/ ..... 
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A propos de l'article 18, il convient de si­ 
gnaler que la convention de Lonères du 31 mai 1929 
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer sera rem­ 
placée par une nouvello convention signée, également 
à Londres, le 10 juin '1948. Cette convention a été ap­ 
prouvée par la loi du 14 novombre 1951 et entrera en 
vigueur 10 19 novembre 1952. 

Les artj_cles 21 et 22 :prévoient des amendes de 1.000 à 10.000 
francs .Comme la loi du 5 mars 1952 a majoré de 190 
décimes les amendes pénalos, los amendes à appliquer 
seraient en réalité de 20.000 à 200.000 francs. De 
telles ame nde s dé pa s se r aLe rrt , au scrrt i.mc rrt du Gouverne­ 
ment, les nécessités de la répression. 311cs devraient 
être ramenées au taux de 50 à, 500 francs. 

En ce qui concerne l'article 22, alinéa 1er, 
il y a lieu d'obsorver, en outre, (1U'i1 n'établit pas 
de peine pour los contraventions aux dispositions de 
l'article 8r alinéa 1er. Si, comme il y a tout lieu de 
le croire, ceci est dû à un oubli, l'articlo en ques­ 
tion devrait êtro complété. 

La disposition finale dG l'alinéa 2 du même 
article puni-t le capitaine qui aura hissé un pavillon 
non roconnu par les règlemonts ou par l'autorité mari­ 
time. Il conviendrait d'omettre cette dá spo sa t ion , qui 
paraît étrangère à l'objet du présent projet .. 

Aux termes de l'articlo 24, la dato de l'on­ 
trée en vigueur de la loi sora déterminée par le Roi .. 
Pareille disposition, qui permet au pouvoir exécutif 

• ,. • / fi •• 
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J 
! 

de différer ind~finiment la mise en vigueur d'une loi, 
n'est pas de bo~ne technique législative. Elle semble 
d'ailleurs n'avoir d'aut:re but que d~accorder au Rdi 
le temps nécessaire pôur prendre les arrêtés d1exécu­ 
tión voulus. Dans ces conditions, il serait préférable 
de fixer un,délai à l'expiration duquel la loi entrera 
en vigueur. 

I 

~. ! 
1'art~C}e 26 annonce une réglementation spé­ 

ciale pöur les tbâtiments do plaisance et pour ceux des­ 
tinés à des opérations nou lucratives en mer ou dans 
les eaux maritimes. 

Il se~ait souhaitable de prévoir e4pressément 
que la loi relative aux lettres de mer ne s'applique 
pas à ces bâtiments. Oeci serait de nature à enlever, 
le doute qui subsiste à cet égard. 

Enfin. il Y a lieu d'observer~ à propos du 
dernier alinéa de l'article 26, que 18. noti(lPn de fi sta­ 
tut administratif des bâtiments de p.Laa senco" manque de 
clarté et devrait être mieux définie .. 

P~ur le surplus. le Conseil d'Etat sugg~re 
certaineo modifications de pure forme qui ne requi'èrent 
aucun cemmentaire. Elles resso:r'~ent du texte ci"",apl"'ès, 
lequel tient t en ";utre,. compte des ID9dificatiQns pr"':" 
posées à. l'in-bitulé et aux articles 9 et 24 de llavant­ 
projet. 
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Projet de loi sur les lettres de mer. ------------------------------------- 

:DAUDOUIN~ Roi des Belges, 
A tous, présents et ~1, venir, SALUT. 

Sur la i_Jroposition de Notre Ministre des 
Affaires étrangères, de Notre nünistre des OOL~Qunica­ 
tions~ de Notre Ministre des Oolonies et de Notre Mi­ 
nistre de la Justice, 

NOUS AVOrJS AHHE'rE ET kL1RETONS 

Notre Ministre des Affaires étrangères, Notre 
Ministre des Oommund.ca t i.on s , Notre Ministre des Oolonies 
et Notre l'IIinistre de la Justice son+ chargés de :ï?résen­ 
ter en Notre nom aux ohambres législatives le projet de 
loi dont la teneur suit ~ 

L~j.?:_ç_1_e_ J_~..!= 
L'usage du pavillon belge est subordonné à 

la délj_vrance de la lettre de mer, pour les bâtiments 
qui, aux terrn.es de la présente loi ou des arrêtés pris 
on vertu de celle-ci, doivent en être munis. 

I ... / .: ...• 



IR. - 25 - L.2344/2. 

Ê-_~o:~_i_cJ_e_ 2 .. z: 
Les navires ir:unatriculés c onf'crmémerrt à 

l'article 3 du Livre II du Code de c omraez-o e do i verrt , 
dès qu'ils sont en ar-m emen t , être munis d'une Le t t.r o 
de mer. 

l~r~j._ç_loe.. Jo·:: . 
..• (texte de l'avant-projet du Gouvernement) •• 

Arti~~J_§_h-:: 
Toute dema:nê~e tendant ~l l! obtention de lettres 

de mer est adressée au lIinistre pa.r une des personnes 
au nom de q_ui le bâtiment est imuatriculé, pe.r l'inter­ 
médiaire du c omm i.s aa.Lr-e maritime 011, si le requérant 
est ~:, l'étranger~ de l'agent consulaire le JJl1)08 'proche. 

La demande indique? outre le nom du bâtiment9 

son port d'attache et les opérations auxquelles le na­ 
vire est ou sera principalement affecté. 

Sont joints à la 6emar.de, 10 certificat de 
jaugeage ainsi que le pen1Îs de navigation du bâtiment. 

A~Y_i_91_~2..c: 
La lettre de mer mentionne : 

10 le nom du bâtiment? son }Jort d I atca che et le numé r-o 
sous lequel il (3St irrL:la triculé? 

2° sa jauge brute et sa jauge nette? ses caractéristi­ 
ques et los lettres signalétiques qui lui sont 
données; 

ol •• / ..... 
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3° le nom du cap i taine ou du patron; 

4° les nom et prénoms1 le d.omicile et éventuellement 
le domicile élu du ~ropriétaire? si le bâtiment appar­ 
tient à une pez-s onn e phy s i.que ; s'il appartient à une 
personne morale, le nom et le siege social de cette 

Le Roi dé term.ine? pour le surplus, la teneur 
et la forme des lettres de Iùer. 

Ar_'P..?- _ç:1-_~ _ _§ • - 
La Le tt r-e de iller est refusé e s I il y a lieu de 

craindre qu'il en soit fait un usage illicite ou abusif, 
de nature à compromettre les relations de la Belgique 
avec une autre nation ou à, porter atteinte ~;. l'honneur 
du pavillon. 

La lettre de HGr est révoqu8e lorsqu'il en est 
fai t par'e i.L usage. Elle peut l f être lOI'E3que le proprié­ 
taire contrevient aux disl)Osi tions de 13. )résente loi. 

Ar_t i '?l_G_ .7 _._-. 
La lettre de Jiler cessé: d'être valable: 

1° lorsqu!il s'est écoulé quatre arulées à compter de la 
date de sa délivrance; 

2° lorsque le bâtiment a changé de propriétaire; 
3° lorsqu til a changé de nom; 
4° Lo.r sque , pour toute autre c au s e , il est procédé à 

la radiation de son immatriculation. 

• Ill- • / •• 11 
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Lor-s qu e 9 ~l l'expiration du terme de validi té 
de la lettre de Eer prévu au 1° ci-d8ssus~ le bâtiment 
est en cours de voyage 7 ce d ocumerrt reste valable j1J.s­ 
qu'au retour du bâtiment dans un port du Royaume; la 
durée de cette prorogation ne peut excéder deux années. 

Toutefois, le Ministre peut renouveler les 
lettres de LIer IJérimées sans exiger que le bâtiment se 
rende élans un port du Reyaun;e , s l. la preuve est pro- 
dui te h suffisance que le navire demeur-e dans les con­ 
ditions requises pour l'ÜJur.atl'iculation et pour l'obten­ 
tion d'une lettre de mer. 

Ar_!;J:2_l_Ej_.Jl..!.:: 
Dès quI elle cesse d'être valable, la lettre 

de mer doit êtl-'e restitué e 21 l' all tori té qui l! a déli­ 
vrée. 

A défaut de remise volontairo9 elle est re­ 
tirée d I office par les c cmnrl s sa.i r'e s mari times et les 
agents consulaires belges 8. l t étranger. 

Il nIest délivré de nouvelle lettre de mer 
que contre remise de l'ancienne lettre de mer, à moins 
qu'il ne soit justifié de sa perte. 

Ar.:..-,tic l_~,,,,,g_~_ 
Si la lettre de mer cesse d'être valable, 

alors que le navire se trouve b.ors du Royaume , le capi­ 
taine ou le patron est tenu de l'eiJlettre, contre reçu, 
la lettre de Iller ainsi que le certificat de jaugeage? 

... / .... 
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le permis de necvigation, le rôle d'équipage et~ éven­ 
tuellement, la licence délivrée pour les appareils de 
radi o-c omnrun i.ca t.i, on , au c omm.i s aa Lr-e üaritime du Congo 
belge ou ~.t l'agent consulaire belge le plus proche 1 en 
indiquant le motif de la rsstitution. 

Faute de pouvoir satisfaire a cette prescrip­ 
tion, le capitaine ou iJatrOl1 est tenu d'annuler lui-même 
la lettre de uer, en la coupant en diagonale, et de la 
renvoyer au IIinistre en indiq_uant le 1110tif de l'annula­ 
tion et en y joignant les doc1)jTIents énumérés à l'alinéa 
précédent. 

A1::tLç:_l_E? _ _lQ_~ 
Le Iilinis-t;re chargé de Ifadministration de la 

marine 01.1 le foncti onna.i.r e (::'élégué par lui peut délivrer 
des lettres de Der provisoires pour les bâtiments acquis 
ou construits à l'étranger avec son autorisation et réu­ 
nissant les candi tians :.;œescri tes pour 11 imuatriculati on 
pa r l'article 3 du Livre II du Code de c omme r-c e , 

La lettre de mer provisoire est valable jus­ 
qu'à ce que le bâtiment, étant arrivé dans un :Jort du 
Royaume , soit muni d'une lettre de Lwr définitive et 
pour un an au plus. 

Les lettres de mer )l'ovisoires sont délivrées 
sur production du certificat de jaugeage dreBsé l)ar les 
au tori tés du l)ays dans lequel le bâtiment a été construi t 
ou était irm-,_;atriculé ou enregistré, suivant le cas, et 
après délivrance, pa r les au t orLt.é e belges5 du }_Jermis de 
navigation provisoire ou s~écial. 

! 
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~r!2:2J3 __ 1J_!=- 
§ "1er. Le Einistre ou le fonctionnaire délégué 

peut délivrer des lettres de mer spéciales afin de per­ 
mettre aux bâtiments construits? acquis ou armés dans le 
Royaume pour compte d'étrangers, de se rendre? sous pa­ 
villon belge9 dans un port étranger. 

Les lettres de mer spéciales ne sont délivrées 
qu1après établissement du certificat de jaugeage et d'un 
permis de navigation spécial valable pour le voyage que 
le navire est autorisé [1. effectner sous pavillon belge. 

A l'arrivée du bâtiment à sa destination, la 
lettre de hler spéciale doit §tre remise, avec le certifi­ 
cat de jaugeage et le pe.rnu.s s:pécial de navä ga td on , à 
11 agent consulaire belge le plus pr-eche qui les renvoie 
au l'Iinistre. 

Fau te de pouvoir satisfaire à la prescription 
de l {alinéa précédent, il est procédé c omme prévu à l'ar­ 
ticle 9, alinéa 2. 

§ 2. Le Ministre ou le fonctionnaire délégué 
peut auas i délivrer,après établL:lsement des documen+s 
énumérés à l'alinéa 2 du § 1er, des lettres de mer spé­ 
ciales valables peur la période dos voyages d'ossuis de 
tout bâtiment construi t dans 10 Royaume , Elles doivent 
être renvoyéps au Ministre après usage. 

Ar: ti_cl~_j_g_c 
Le Mini_stre ou le fonctionnaire délégué peut 

délivrer des lettres de mer pour les bâtiments immatri­ 
culés conformément aux prescriptions de l'article 272 du 

... j- •.. 
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Livre II du Code de commerce, mais dont la jauge est 
inférieure Èl 25 tonneaux et qui sont ô e s ta.né s à faire 
les opérations visées il Ifarticle 1er du Livre II du 
Code de o omm er-o e en mer ou dans les eaux mari times, ainsi 
que pour ceux, quelle que soit leur capac i. té, qui y ef­ 
fectuent occasionnellement ou exceptionnellement pareil­ 
les opérations. 

Le I\:1inistre peut imposer aux bâtiments visés 
par le pr-é aerrt ar-td.c.Le , eu égard à la nature de leurs 
~pérations, l'obligation d'être munis dlune lettre de 
mer. 

Arti cl_E?..JJ_ • .:: 
Le Roi pourra assujettir à des conditions 

particulières la délivrance de lettes de mer à des 
bâtiments affectés à une navigation ou E-t des opérations 
les tenant éloignés des eaux nationales. 

Article 14,;! 
Les bâtiments pour-vus d'une lettre de mer doi­ 

vent être munis d'un rôle d'équipage. 

Article 15*- 
Les lettres de mer doivent être tenues à bord 

et produites à toutes réquisitions des autorités compé­ 
tentes. 

/ ..• +; .. lit • 
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Ar !J.~9J._EL_1§_t':: 
Avant de faire usage d'une lettre de mer~ le 

capitaine ou le patron y appose sa signature. Celle-ci 
doi t être légalisée ? suivant le cas, par le Qomr;lissai~ 
re maritime ou par l'agent oonsulaire. Il est procédé 
de même en cas de remplacement pr-ova am r-e ou défini tif 
du capitaine ou du pa tr-on , 

!lr tj.S:.,l_~JJ..!,.:: 
Les capitaines ou patrons de tmls bâtiments 

sans dj.stinction de nationalité sont tenus, à l'entrée 
et 01 la sortie d1un port du Royaume , de présenter au 
commissaire Flari tiIilO leur lettre de mer ou le document 
qui en tient lieu. 

En ce qui concerne les navires sous pavä LLon 
étranger soumis aux eOllventiol1s internationales de 
Londres pour la. sauvegarde de la vie humaine en mer 
du 31 mai 1929, et sur les lignes de charge du 5 juillet 
19309 approuvées paz: la loi du 24 avrä t 1935, il sera 
joint Èt la lettre de l,1er ou au document qui en tient 
lieu, le certificat international de sécurité s'il 
s'agit d'un navire à passagers, et pour los autres navi­ 
res le oertificat international de sécurité radiotélé­ 
graphique, pour autan t qu! ils y sont assujettis, ainsi 
que le certificat internatj_on[;1,l de f'r'ancbor-d , 

Faute de satj_sfaire aux dispositions du pré­ 
sent article, les bâ,timents pourront être retenus 
jusqu'Èt oe que les pièoes requises aient été produites • 

. ,./ .... 
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Article 18.- -----, -- 
Les capitaines ou patrons des bâtiments belges 

sont tenus? lorsqu'ils entrent dans UIl port étranger 
pour y séjourner plus de vingt-quatre heures, de se ren­ 
dre en personne9 au plus tard le lendemain de leur arri­ 
vée? chez le consul belge ou son délégué pour' faire viser 
leur lettre de mer. Dans les pc.r t s du Congo belge, ils 
doivent se présenter dans le même délai chez le commis­ 
saire maritime. 

Tout efois, le s ca p i taines ou pa trons des bâti­ 
ments f'a.i aan't un e e.r-v.i.c e réc;ttlie1" vors les ports étran­ 
gers ou du Congo bolge ne sont tenus dÎy faire viser leur 
lettre de mer qu'une fois :L)ar an et ce Lor-s de leur pre­ 
mi ère ar-r i vé e dans L' anné e. 

Le présent article n'est pRS applicable aux 
patrons des bâtiments de pdche et des bâtiments visés 
~ l'article 12 ci-dessus? sauf dans les cas o~,k la 
suite d'avaries, ils sont contraints de faire relâche 
dans un port ét:ra!lg~r: .. 

",~.:,: ~:i _\". 

Art i c]-_e_12...!_-= 
Le choix du nom d tl-lD bâtiment mun.i d 'une IG-tiire 

de rner et tout changement de ce nom doiv 011 ~ ê-trc~ soumis 
à 11 agr-émerrt du Ministre. 

Le capitaine ou patron est tenu de veiller à 
ce que soient toujours inscrits sur la poupe9 en lettres 
apparentes et d.i e t á.nc t ee , le nom du bâtiment et celui 
de son port d1attache. 

/ 
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Artj._cl.§_~O __ - 
Sera puni dlun emprisonnement de huit jours à 

trois mois et d'une amende de cinq_uante francs à cinq 
cents francs ou de llune de cos peines seulement? qui­ 
conque aura fait naviguer en DIer ou dans les eaux ;Jari­ 
times~ un bâtiment hon muni de la lettre de mer :prévue 
par la présente loi ou par Le s arrêtés pris en exécution 
de celle-ci. 

Article 21.- --_,.,,- ,-_.-=---~ - 
Sera puni d "urie ameno o de cinquante francs à 

cinq cents fra::'lcs 1 t ou t capi tairlO ou pa t r-on qui, même 
en dehors du Royaume : 

1 ° aura fai t usage d'une lettre de El.er qui a cessé cl 1 être 
valable; 

2° aura contrevenu aux prescriptions des articles 9, 
11,alinéa 3J 141 151 16 et 13 ci-dessus. 

Sera puni de la même peine le capitaine qui 
indûment aura fai t usage du pavillon l,elge ou aur a , à 
bor-d d'un bâtiment aS::lUjetti aux }::lYoscrilJtions de la pré­ 
sente loi, hissé un pavillon autro que le pavillon na­ 
tional ou un pav.i Ll.on non r-cc orinu pa r les règlements ou 
par l' autori té ma r.i time. 

A~ticle ~ 22 • ..:: 
Le Livre 1er du Code pénal est, dans son 

entier~ ap)licable aux infractj_ons prévues aux articles 
20 et 21 ci-dessus. 

/ ... / ... 
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ArE.,g_l,._~ 
La loi du 20 septembre 1903 sur les lettres 

de mer est abrog~e~ 

AE.!tc.l e_l..4- • z: 
La présente loi entre en v i.gu eur' 

après sa publication au Eoniteur belge. 

DISI)OSrrION ~rRArTSITOIEE • ....,...__,..,., .... ""'_,.....,_, ... __ ""'-_=----._. -----~_. ------._ 

Ar ti- c l..§..._~..:: 
Les lettres de mer déli vré es conf o rmémen taux 

dispositions de la loi du 20 septembre 19039 non :Jéri­ 
mées le jour de l'entrée en vigueur de la présente loi, 
continueront à sortir leurs effets ~ ma.i e seulement pour 
une période qui ne peu+ dépasser deux ans Sl compter de 
l'entrée en va gu eur' de la présente loi. 

Toutefois, le premier alinéa de l'article 6 
est applicable à ces Let cr os de Ger des Il entrée en 
vi gueur- de la présente loi. 
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DISPOSrrJ:IO:N :L)AETICULIill13. _. _._ .. _-~._", ........ .,..-,----"__"'_."_.'_""_._-'-"-~~~. 

A_r_ti ~1..e_?_6 • - 
Le Roi fixera les conditions dans lesquelles 

des lettres de mer pourront @trG délivráes pour les 
bâtiments de plaisance et ceux destinés à des opéra­ 
tions non lucra ti ves en T,lOI' ou dans IJS eaux ma r i times. 

Il déterminera la fornw et la teneur de ces 
documents. 

Le statut administratif des bâtiments de 
plaisance pourra de mê:i!lG être réglé :;)ar le Hoi. 

Donné à ,le 

PAI? LE HOI 

Le J!lin:Lstl'e des Affaires étrangères? 

Le Ministre des C01nnunications, 

Le Ministre des Colonies, 

Le Ministre de la JusticG1 
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De kamer was samengesteld uit La chambr-e était composée de 

de Heren 
Messieurs 

~aadsheer van State, 
conseiller d1Etat, 

voorzitter 
président 

J.COYETTE, 
K.lVlliES, 

raadsheren van State, 
conseillers dlEtat, 

A.13ERNAI?D1 bijzitters van de 
afdeling wetgeving, 
aS;JeSS8llrS de la 
section de léGislation, 

J.CYPRES, adjunct-griffier, 
greffier adjoint, 

griffier 
greffier. 

De overeenstemming tussen de 
Nederlandse en de li'ranse tel:st 
werd nagezien onder toez~Lch t van 
de H. TImE S • 

La c cnc oi-danc e entre la ver­ 
sion néerlandaise et la version 
française a ~té vérifiée sous 
le contrôle de Id.MESS. 

DE GRII'FIEH - LE Glm]ï'}I'I~H, DE VO(j]:LZIrr~C:·:;;l1 - LE J'RESIDENT, 

(get.) J. CrPI(hS. (get.) r.LEljAGE. 

uitgifte afgeleverd aan de H.Minister 
expédition délivrée à M. le Ministre 

van Verkeerswezen. 
des Communications. 

De 1 S 52. Le îS52. 

De Griffier van de Raad van state, Le Greffier du Conseil d'Etat, 

R. DECK]}lIYN • 


