
 
Avant-projet de décret portant assentiment à l’Accord entre le Gouvernement du 

Royaume de Belgique et le Gouvernement de la République togolaise relatif au transport 
aérien, fait à Lomé le 13 juin 2019 

 

 
Le Gouvernement de la Région wallonne,  
 
Sur la proposition du Ministre-Président, chargé des Relations internationales, 
 
Après délibération, 
 
ARRÊTE : 
 
Le Ministre-Président, chargé des Relations internationales, est invité à présenter au Parle-

ment le projet de décret dont la teneur suit : 

 
Article 1er  
 
L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de la Répu-

blique togolaise relatif au transport aérien, fait à Lomé le 13 juin 2019, sortira son plein et 

entier effet. 

 
Article 2 
 
Les modifications à l’Annexe à l’Accord, adoptées en application de l’article 20, paragraphe 

4, de l’Accord entre le gouvernement du Royaume de Belgique et le gouvernement de la Ré-

publique togolaise relatif au transport aérien, fait à Lomé le 13 juin 2019, sortiront leur plein 

et entier effet. 

 
 
Namur, le 
 
 

Le Ministre-Président et Ministre du Budget, 
 des Finances, de la Recherche 

 et du Bien-être animal,  
 

 
ADRIEN DOLIMONT 

nld
Zone de texte 
77.878/4



 

 
Avant-projet de décret portant assentiment à l’Accord entre le Gouvernement du 

Royaume de Belgique et le Gouvernement de la République togolaise relatif au transport 
aérien, fait à Lomé le 13 juin 2019 

 

 
Exposé des motifs 

 
A. Contexte et objet de l’Accord 

Le Royaume de Belgique et la République togolaise ont signé, le 13 juin 2019, un nouvel accord 
bilatéral relatif au transport aérien.  

Il est soumis aujourd’hui à l’assentiment du parlement en vue de sa ratification. 

Contexte et cadre normatif des accords aériens bilatéraux 

Sur le plan juridique, « l'espace aérien » reste le domaine des États. L’article 1er de la Conven-

tion de Chicago (7 décembre 1944), clef de voûte de toute l’organisation de l’aviation civile 

mondiale, dispose que « chaque État a la souveraineté complète et exclusive sur l'espace aé-

rien au-dessus de son territoire ». 

Depuis lors, l’important développement du trafic aérien international a été rendu possible par 

la conclusion de milliers d’accords bilatéraux de par le monde, par lesquels la desserte d’un 

pays par les compagnies aériennes de l’autre est autorisée, sur base du principe de réciprocité 

et sous réserve du respect de certaines règles. 

 
Aujourd’hui encore, ces accords aériens s’inspirent largement de cette Convention de Chicago 

de 1944 ainsi que, et surtout, des recommandations et normes de l’OACI (Organisation de 

l’Aviation Civile Internationale) instaurée par cette même Convention.  

Les arrêts du 5 novembre 2002 de la Cour de justice des Communautés européennes (CJCE), 

dits « Ciel ouvert », ont toutefois remis en cause certaines dispositions de ces accords aériens 

bilatéraux (celles qui se sont révélées non compatibles avec le droit communautaire) et fait 

émerger la mise en place d’une politique extérieure de l’aviation de l’Union européenne. De-

puis lors, tous les accords aériens bilatéraux renégociés ou conclus par les États Membres doi-

vent tenir compte de cette dimension nouvelle. 

L’Accord aérien bilatéral entre le Royaume de Belgique et la République Togolaise 

L’accord aérien bilatéral entre le Royaume de Belgique et la République Togolaise, signé le 13 

juin 2019, fait partie de cette nouvelle lignée d’accords aériens. 

Il a été conclu et paraphé, à la suite de Consultations Aéronautiques qui se sont tenues à 

Bruxelles, les 27 et 28 mai 2010 entre les autorités aéronautiques des deux pays (le SPF 



Mobilité & Transport pour la Belgique). Il remplace l’accord aérien bilatéral conclu précédem-

ment avec la République Togolaise et signé le 12 mai 1981. Il est aujourd’hui, en application 

de l’article 167 de la Constitution, présenté à l’assentiment du parlement. 

Ses dispositions, applicables aux Parties Contractantes et à leurs entreprises de transport aé-

rien désignées, prévoient et règlent, en respect des lois et règlements des Parties contrac-

tantes (ainsi que des prescrits européens pour la Belgique), tous les aspects permettant l’ex-

ploitation de liaisons aériennes spécifiées dans le « Tableau des routes » annexé à cet accord 

et faisant partie intégrante de ce dernier. 

 
Il s’agit :  

- pour les parties contractantes, essentiellement des aspects: certificats de navigabilité; 

brevets d’aptitudes et licences; application des lois et règlements; collaboration en 

matière de sûreté; exigences en matière de sécurité des aéronefs; désignation qui, 

pour la Belgique, exige obligatoirement la prise en compte de la notion européenne 

de transporteur communautaire rappelée par les arrêts du 5 novembre 2002 de la 

Cour de justice des Communautés européennes (CJCE); autorisation, révocation ou 

suspension d’exploitation ainsi que tous les aspects qui y sont attachés; redevances 

d’usage (aéroports et installations de navigation aérienne); droits de douane et ac-

cises; aspects plus formalistes tels que: la consultation, l’échange d’information, les 

procédures de règlement des différends, la modification et dénonciation de l’accord, 

l’enregistrement, l’entrée en vigueur ; 

 

-  pour, et au profit des compagnies aériennes désignées, essentiellement des aspects : 

octroi des droits de trafic ; assistance en escale ; capacité et approbation des pro-

grammes d’exploitation ; tarifs ; ventes et recettes ainsi que représentation des trans-

porteurs désignés sur le territoire de l’autre Partie Contractante ; rupture de charge et 

accords de partage de codes. 

 
Sur le plan économique et diplomatique, cet accord aérien contribue au développement de la 

présence et de l’attrait de la Belgique dans le monde. Il offre des opportunités tant aux trans-

porteurs aériens qu’aux aéroports ou entreprises sous-traitantes. 

Il est potentiellement créateur d’emplois et permet d’augmenter les possibilités pour les voya-

geurs de bénéficier de liaisons aériennes directes au départ de ou vers la Belgique, sans né-

cessairement devoir transiter par des aéroports étrangers.  

La compagnie aérienne Sabena Airlines a assuré la desserte du Togo de 1986 à 2001. Cette 

exploitation a été reprise par la suite par Brussels Airlines. Cette dernière souhaitait la réac-

tualisation de l’accord aérien de 1981 au moment où, de son côté, la Commission enjoignait 

les États membres à rendre leurs accords aériens bilatéraux compatibles avec le droit commu-

nautaire. Les nouvelles dispositions contenues dans cet accord permettent à Brussels Airlines 

d’assurer des vols dans un cadre juridique plus approprié, conforme au droit communautaire, 



mais aussi répondant mieux à ses perspectives de développement sur le continent africain. 

Elles offrent également la possibilité à d’autres transporteurs belges ou togolais d’assurer des 

liaisons entre les deux pays. 

Cet accord n’a pas pour effet de lier personnellement le citoyen et ne grève pas le budget de 

l’État. Il veille à tenir compte des intérêts des Régions en ne faisant aucune distinction entre 

les aéroports belges, quant à leur accès et possibilités de dessertes. Il laisse celui-ci au libre 

choix des entreprises de transport désignées. 

B. Le contenu de l’Accord 
 
L’accord se compose d’un dispositif rappelant que les contractants sont Parties à la Conven-

tion de Chicago de 1944 (relative à l'Aviation Civile internationale) et désireuses de conclure 

un accord complémentaire à ladite Convention en vue d’établir des services aériens entre 

leurs territoires respectifs et au-delà.   Il s’agit en l’espèce d’un nouvel accord bilatéral aérien 

remplaçant celui du 12 mai 1981. Cet accord est composé de 23 articles et d’une Annexe dé-

nommée « Tableau des Routes » faisant partie intégrante de celui-ci. 

L’article 1 définit les termes employés dans l’accord. 

L’article 2 fixe les droits accordés. Il s’agit en l’occurrence des : droit de survol, droit d’effec-

tuer des escales non commerciales, droit de débarquer et d'embarquer des passagers. Le droit 

de cabotage est par contre explicitement exclu. 

L'article 3 précise que chaque Partie peut désigner une ou plusieurs entreprises de transport 

aérien (régime de multidésignation). 

L'article 4 explicite la manière de désigner une entreprise de transport aérien et les conditions 

auxquelles cette dernière doit répondre. Cet article tient compte des prescrits européens in-

terdisant, pour les États Membres, de limiter la désignation uniquement à des entreprises de 

transport aérien nationales. L’aspect communautaire, et en particulier la notion de « droit 

d'établissement », est mis en évidence. La Belgique est ainsi autorisée dans cet accord, en 

conformité avec la législation européenne, à désigner une ou plusieurs entreprises de trans-

port aérien communautaires dès lors que ces dernières sont établies en Belgique. Le Togo fait, 

de son côté, référence, pour la désignation d’entreprises de transport aérien à la législation 

applicable dans la zone UEMOA (Union économique et monétaire ouest-africaine) à laquelle 

elle appartient. 

L'article 5 dispose que les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes ont 

le droit de refuser, de révoquer, de suspendre ou d'assortir de conditions, les autorisations 

mentionnées à l'Article 4. 

L'article 6 rappelle que les dispositions législatives et réglementaires de chaque Partie con-

tractante relatives à l’entrée, à la sortie ou au séjour sur le territoire des aéronefs, des 



passagers, des membres d’équipage et du fret restent d’application. Elles devront être exer-

cées sans discrimination. 

L'article 7 assure la reconnaissance mutuelle des certificats de navigabilité, brevets d'apti-

tude et licences délivrés ou validés conformément à la législation et à la réglementation 

d’une des parties contractantes. Il définit également les normes de sécurité dans des do-

maines qui se rapportent aux équipages, aux aéronefs ou à leur exploitation ainsi que la ma-

nière dont l’une des Parties contractantes peut effectuer, sur son territoire, une inspection 

au sol d’un aéronef de l’autre Partie contractante. Chacune des Parties Contractantes se ré-

serve le droit de suspendre ou de modifier l'autorisation d'exploitation d'une entreprise de 

transport aérien de l'autre Partie Contractante si elle parvient à la conclusion qu'une action 

immédiate est indispensable pour la sécurité de l'exploitation aérienne. 

L'article 8 réaffirme l’obligation de protéger l'aviation civile contre les actes d'intervention 

illicite pour en assurer la sûreté. Les Parties Contractantes s'accordent mutuellement, sur 

demande, toute l'assistance nécessaire. Les législations, règlements et diverses conventions 

internationales visant à la sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports 

et des installations et services de navigation aérienne sont rappelées.  

L'article 9 établit que les redevances d’usage imposées sur le territoire de l'une des Parties 

Contractantes aux entreprises de transport aérien désignées de l'autre Partie Contractante 

pour l'utilisation des aéroports et autres installations de navigation aérienne ne seront pas 

plus élevées que celles qui sont imposées aux entreprises de transport aérien désignées de 

la première Partie assurant des services internationaux analogues.  

L’article 10 permet la pratique de l'auto-assistance sur le territoire de l’autre Partie contrac-
tante ou au choix, de sous-traiter ces services d’assistance au ou à l’un des prestataires auto-
risés. Dans tous les cas où l’auto-assistance serait limitée ou exclue, ou encore qu’une con-
currence entre prestataires de services d’assistance n’existerait pas, chaque entreprise de 
transport aérien désignée sera traitée sur une base non discriminatoire.  

L’article 11 définit les conditions d'application et d’exemption des droits de douane et d’ac-

cises. 

L’article 12 traite de la capacité pouvant être mise en œuvre sur les routes spécifiées au 

tableau des routes. Les entreprises de transport aérien désignées bénéficieront de possibili-

tés justes et égales dans l'exploitation des services aériens convenus. Il précise aussi que les 

programmes d’exploitation devront être soumis, par les entreprises de transport aérien dé-

signées, pour approbation préalable aux Autorités Aéronautiques des deux Parties, au plus 

tard 30 jours avant le début de l’exploitation d’un service convenu.  



L’article 13 permet la rupture de charge sur tout secteur des routes ainsi que des accords de 
partage de codes avec des entreprises de transport aérien désignées de toute nationalité 
pour autant que ces dernières détiennent les droits de trafic nécessaire sur cette route. 

L’article 14 autorise la fixation des tarifs à des taux raisonnables, compte-tenu de tous les 
éléments d’appréciation pertinents.  

L’article 15 autorise, sur base de réciprocité, l’affectation de personnel expatrié sur le terri-
toire de l’autre Partie contractante. Au choix des entreprises de transport aérien désignées, 
ces besoins en personnel peuvent être satisfaits soit par leur propre personnel, quelle que 
soit sa nationalité, ou en faisant appel aux services de toute autre organisation, compagnie 
ou entreprise de transport aérien opérant sur le territoire de l'autre Partie Contractante et 
autorisée à assurer de tels services. 

L’article 16 permet aux entreprises de transport aérien désignées de procéder à la vente de 
titres de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie Contractante. Il offre également 
la possibilité de transférer librement l’excédent de recettes sur les dépenses réalisé par les-
dites entreprises sur son territoire.  Il exempte également les entreprises de transport aérien, 
sur le territoire de l’autre Partie, de toute forme de taxe sur les revenus ou profits ainsi que 
de tout impôt sur le chiffre d’affaires ou le capital. 

L’article 17 veille à assurer l’information mutuelle entre Parties Contractantes (autorisations, 
certificats, etc..). 

L’article 18 rappelle la possibilité pour les Autorités Aéronautiques de se consulter à tout 
moment moyennant préavis. 

L’article 19 établit la manière et les conditions dans lesquelles peuvent se régler d'éventuels 
différends. 

L’article 20 détermine la façon de procéder à certaines modifications de l’accord aérien. 
L’article 21 complète l’article précédent par les possibilités et modalités de dénonciation de 
l’accord.  

L’article 22 dispose que l’accord sera enregistré auprès de l'Organisation de l'aviation civile 
internationale. 

L’article 23 établit que chaque Partie Contractante notifiera, via la voie diplomatique, à l'autre 
Partie Contractante, l'accomplissement de ses formalités constitutionnelles en vue de l'entrée 
en vigueur de l’Accord 

L’Annexe (« Tableau des routes ») détermine les points (aéroports) au départ, via ou vers lesquels 

(dans les pays contractants ou ailleurs) chaque entreprise de transport aérien désignée pourra assurer 

des services aériens aux conditions fixées dans l’accord.  

En l’occurrence, cette Annexe autorise l’exploitation de services aériens au départ de et vers tout aé-

roport belge ou togolais pour les deux Parties. Les points intermédiaires et au-delà de la route peuvent 

également être librement choisis.  



C. Nature de l’Accord sur le plan interne 
 

Conformément à la déclaration adoptée le 15 février 2017 par la Conférence interministérielle 

de Politique étrangère, il s’agit d’un traité à caractère mixte (État fédéral/Régions). 

 
D. Commentaires sur les articles du décret d’assentiment 
 

Article 1er  
 
Cet article n’appelle aucun commentaire. 
 
Article 2 
 
Cet article explicite les modalités de modifications à l’Annexe à l’Accord. 
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Le Gouvernement du Royaume de Belgiqu9 dtune part et Ie Gouvernement de 
la République togolaise d'autre part ; 

ei-après désignés « les Parties »; . 

Etant Parties à la Convention relative à l'Aviation Civile internationale ouverte 
à la slgnature à Chicago Ie 07 sept décembre 1944 ; 

Conscienls des limites de l'Accord relatif aux services aériens signé entre les 
deux Partjes' le 12 mai1981 à Bruxelles; , 

Désireux de remplacer I'Accord du 12 mal 1981 par unnouvel accord adapté 
aux nouvelles évolutions du marché du transport aériE!n, en plelne conformité 
avec Ie droit international; 

Soucieux de garantir Ie melHeur niveau de .sûreté et de sécurité dans, Ie 
transport aérien international: 

Sont convenus de ce qui suit : 
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ARTICLE PREMIER 
DEFINITIONS 

Pour I'application du présent Accord, à moins que Ie contexte n'en dispose 

autrement: 

a) Le terme "Convention" signifie la Convention relative à rAvlatiöriCivile 
internationale ouverte à la slgnature à Chicago la sept décembre 1944, 
et comprend toutes annexes adoptées en vertu de l'ArtÎcle 90 de ladite 
Convention . ainsl que toute modification des annexes ou de la 
Convention t adoptée en vertu des Artieles 90 et 94 de celle-CÎ, pourvu 
que ces annexes et modifications aient produit leurs effets pour les deux 
Parties ou aient été ratifiées par celles-cl ; 

b) Le tarme nAccord" signifîe Ie présent Accord,son Annexe, 'et toute 

modification qui peut leur être apportee ; 

c) Le terme "Autorités aéronautiques" signifie dans Ie cas de la 
République Togo1aise, Ie Ministère en charge de I'Aviation Civile et, 
dans Ie cas de la Be1gique, Ie Service Public Fédéral Mobilité et 
Transports ou, dans les deux cas, toute autre autorité ou personne 
habilitée à éxercer les fonctions qu'exercent actuellement lesdites 
autorités; 

d) Les termes "T~rritoire". "Service aérien'.'. IISeJilÎce aérien 
International", "Entreprise de transport aérien" et "Escale non 
commerciale" ont respectivement les significations qui leur sont 
attribuées dans les Artieles 2 et 96 de la Convention ; 

e) Le terme "Entreprise de transport aérlen désignée" signifie une 
entreprise de transport aérlen qui a été dêsignéeet autorisée 
conformément aux Artieles 3 et 4 du présent Accord ; 

f) Le terme HServices convenus" signifie les services aériens réguliers 

pour Ie transport des p~ssagers, des marchandlses et du courrier, de 
façon séparée ou combinée, sur les routes spéclfiées à l'Annexe jointe 

au présent Accord ; 

g) La terme j'Tarifs" signifie les priX à payer pour Ie transport des 
pass ag ers, des bagages et des marchandises 1 ainsi que les conditions 

auxquelles ces prix s'appliquent, y compris les prix et conditions relatifs 
aux services d'agences et autres services auxiliaires. mais a I'exclusiot:l 
des rémunérations et des conditions du transport du courrier ; . 

h) La terme "Rupture de charge" signifie Itexploitation de run des services 
convenus d'lJne section de la route, par des ' aéronefs de capacité 
différente de ceux utilisés sur une autre section ; 
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i) Les termes "équipement de bord, équipement au sol, provision de 
bord, pièces de rechangel'. ont respectivement les mêmes 
significations que celles qui leur sant données dans l'Annexe 9 de la 
Convention : 

j) Les références faites dans Ie présent Accord aux ressortissants du 
Royaume de Belgique s~entendent comme faites aux ,ressortissants des 
Etats Membres de I'Union Européenne ; 

k) Les référenees faites dans Ie présent Aecord aux entreprises de 
transport aérlen désignées du Royaume de Belgique s'entendent 
com'me faites aux entreprises de transport aérien désignées par Ie 
Royaume de Belgique ; 

I) Les références faites dans Ie présent Accordaux « traités UE» 
s'entendent camme eelles faltes au Traité sur I'Union Européenne ainsi 
qu'au Traité sur Ie fonctionnement de l'Uniçm Européenne ; 

m) Les références faites dans Ie présent Aecord à I'UEMOA s'entendent 
comme celles faites à "Union Eeonomiqueet Monétaire Ouest-Afrieaine. 

, " 

ARTICLE 2 
OCTROI DE DRÖrrS 

1. Chaque Partie aceorde ' . á I'autre Partie les droits suivants pour 
I'exploitation de services aériens intemationaux par les entreprises de 
transport aérien désignéesrespectÎves : 

a) Survoler son terrjtoi~e san~ y' aUerrir ; 
: 1' 

b) Faire des eseales hon commerclales dans son territoire ; 

e) Faire des eseales dans son territoire, lors de I'èxploitation des 
routes spécifiées dans I'Annexe, afin d'y embarquer e~ d'y 
débarquer des passagers, des marchandises et du courri~r 

transportés en trafic international, de façon séparée ou combinée. 

2. Rien dans Ie paragraphe 1 du présent artiele ne saurait être interprété . 
comme eonférant à une entreprise de transport aérien désignée de ,'une 
des Parties Ie privilège d'embarquer, sur Ie territoire de I'autrè Parliet 
des passagers. des marchandises ou du courrier pour les transporter, 
contre rémunération ou en vertu d'un eontrat de locatiQn, à destinatioh 
d'un autre point du territoire de eette autre Partie., 

: • 0 • , 

, , 
" 
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ARTICLE 3 
OESIGNATION POUR L'EXPLOITATION DES SERVICES " 

1. Chaque Partie a Ie droit de désigner, en notlfiant par voie diplomatlque à 
I'autre Partie, une ou plusieurs entreprises de transport aérien pour 
I'exploitation des services i convenus sur lès routes spécifiées dans 
l'Annexe pour eette Partie. 

" ' :' I 0, I 

2. Chaque Partie a Ie droit 'de retirer. en notifiant par voie diplomatique à 
I'autre Partie, la désignationd'une entreprise de transport aérien et d'en 
désigner une autre, ' ' , 

ARTICLE 4 
AUTORISATION D'EXPLOITATION DES SERVICES , . . . 

1. Dès réception d'un avis de désignation émis 'par I'une des Parties aux 
• termes de l'Article 3 du présent Accord, les ,Autorités aéronautiques de 
I'autre Partie, conformément à ses lois et règlements, accordent sàns 
délai aux entreprises de transportaérien alnsi désignées les 
autorisations nécessaires à I'exploîtation des services conyenus pour 
lesquels ces entreprises ont ' été désignées; pour autanl que : 

! 

, 1. ' dans Ie cas d'une , entreprlse ;de transportaélien désignée 'par la 
Belgique: .' , , " '.' • ' , ' ' , , " , 

1. I'entreprise de transport aérien , désigi'lée soit établie sur ' Ie ' 
territoire beIge en vertu ' des , traités UE et possède une licence 

. d'exploitation valable conformément à la législation de l'Union 
Européenne et ; 

2, un controle rég'lementake effectif de I'entreprise de transport 
aérien dés'ignée soit exercé et maintenu par l'Etat membre de 
I'Union Européenne responsabIe de ladélivrance de san ce'rtificat 
de transporteur aérlen, et l'Autorité aéronautique compétente soit 
clairement Identifiée d~ms la désighation. I , " ,'. 

• ' : I , , ', " .; ! I!., : l ; ~ . " ' , . .. . , ' . , 
11. dans Ie cas d'une entreprise de ' tra:nsport aérien déslghée par Ie 

Togo: " 

1. I'entreprise de transport aérien : désignée soit établie sur" Ie 
territoire du Togo I en vertudu ! Traité Instituant I'UEMOA et 
possède une licence d'exploitation valable conformément à là 
législation de I'UEMOA et: 

2. un controle règlementaire effectif de I'entreprise de transport 
aérien désignée soit exercé et maintenu par I'Etat membre de 
,'UEMOA responsabie de la délivrance de son certificat de 
transporteur aérien, et I'Autorité aéronautique compétente soit 
clairement identifiée dans la désignatlon. 

s 
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2.Dès réception de ces autorisations, les entreprIses d,e transport aérien 
désignées peuvent commencer à tout moment à exploiter les services 
convenus, en totalité ou en partje, à condition de se conformer aux 
dispositions applicables de eet Accord et pourvu : que destarifs soi~mt établis 
conformément aux dispositions de : l'Article, 14 du prèsent Accord 'et que les 
services soient assurés au moven d'aéronefs qui sont au moins conformes 
aux dispositions de l'Annexè 16, volume 1, deuxièmè partie, ' chapitre "I 
(troislème édition, juillet 1 993) de la Conven~lon . 

. , 'ARTICLE5 ' 

REVOCATION OU SUSPENSION DE , 
L' AUTORISA l1ÓN [PEXPLOITA TION DES SERVlèES ' 

1. Les Autorités aérönautiques dé chacUlie des Parties ont Ie droit de refu'sèr', 
de révoquer, de suspendre ou d'assortir dè conditions, temporairem'ent ou de 
façon permanente, les autorisations mentionnées à I'Article ' 4 du ' présent 
Accord à I'égard des entreprises de transport aérien désignèes par I'autre 
Partie: 

a) Si les entreprisesen ,cause he peuvent 'prouver qu'elles 'sont en inesuré 
de remplir les conditions prescritès en vertudés loiset règlements 
appliqués normalement et raisonnablement par'ces ' Autorités : 
conformément à la Convention, en c,e qul conèérne' I'exploitation dé ,:' 

, services aériens internationaux ; 
" . ' 

b) Si dans I'exploitation des seryices,lesentreprises èn,c8L1se enfreighent 
, I I " . ' . '. ,' :. " " , , ' , , , 

les conditions énoncées'dans Ie pré'sent Acqórd: ,' , ' , " , , 
, . , 

c) Si les entreprises eh ca~sè ne se qonfo'rment pas a tl>r I bis et règlements 
de ladite Partie; " ' : , : ' . ,' , 

• • ~ . '. , \, ' I I , . " ' " I , ' : 

d) I. si dans Ie cas d'une entreprise Qe trahspórtaérien , désignéeçiar la , 
, ' .' '. ,.' ( 

Belgique : , ' ' ,' 

, t : : : I ~ . . 

1. L'entreprise de transport aérien désignée n'est pas éti:lblie sur, Ie ' . , 
territóire de la Belgiqueen vertu des träités UÊoune p6ssède ' , ' 
pas de licenc'e d'exploitatibn valable conformémentà làlégislation 
de l'Union Européenne ; ou ' , 

, 6 · 
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2. Le controle réglementalre effectif de I'entreprise de transport 
aérien désignée niest pas exercé ou maintenu par ,'Etat membre 
de I'Union ,Européenne responsabie de la délivrance de son 
certificat de transpolieuraérien ou l'Autorité aéronautique 
compétente n'est pas clàirement identifiée dans la désignation. 

11. si dans Ie cas d'une entreprise de transport aérien désignée par Ie 
Togo: 

1. L'entreprise de transport aérien désignée n'est pas établie sur Ie 
territoire du Togo en vertu du Traité instituant I'UEMOA et na 
possède pas une licence d'exploitation valable conformément à la 
léglslation de ,'UEMOA ; ou 

2. Le contrOle réglementaire effectif de I'entreprise de transport 
aérien désignée n'est pas exercé ou maintenu par /'Etat membre 
de I'UEMOA responsabie de la délivrance de son certificat de 
transporteur aérien, ou IIAutorité aéronautique compétente n'est 
pas clalrement identifiée dans la désignation. 

2. A moins qu'il ne soit indlspensable de prendre des mesures immédiates 
pour empêcher des infractions aux lois et règlements susmentionnés, 
les droits énumérés au paragraphe 1 du présent Arti,cle ne seront 
exercés qu'après consultations avec les Autorités aéronautiques de 
J'autre Partie, conformément à l'Article 18 du présent Accord. 

ARTICl,E 6 
APPLICATION DES LOIS ET REGLEMENTS 

1. les lais et règlements de Itune des Parties régissant, sur Bon territoire. 
/'entrée, Ie séjour ou la sortie des aéronefs affectes à un service aérien 
international ainsi que I'exploitation et la navigation de ces aéronefs 
seront observés par les entrep'rises de transport aérien désignées de 
I'autre Partie à I'entrée, à la sortie et à Vintérieur du territoire de la 
première Partie. 

2. les la is et règlements de I'une des Parties réglssant "entrée, la sortie, Ie 
transit, I'immigration, les passeports, la douane, les devises, les 
formalités sanitaires et la quarantaine seront observés .par les 
entreprises de transport aérien désignées de I'autre Partie et par leurs , . 
équipages et leurs passagers ou en leur nom t et pour les marchandises 
et Ie courrier en transit, à I'entrée, à la sortie et à I'intérieur du territoire 
de cette Partie. 
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Les passagers en transit sur 'Ie territoire de I'une ou I'autre des Partjes 
ne seront soumis qu'à uncontröle sommaire, 

Gette disposition ne sera pas d'application lorsque Ie passager ·est en 
transit vers une destination si ss dans un Etat Partje à la Convention 
d'application de l'Accord de Schengen du 14 juin 1985. 

3, Aucune des Parties n'accordera la préférence à se'spropres èntreprises 
ou à toute autre entreprise de transport aerlen par rapport à une 
èntreprise de transport aérien désignée de I'autre Partie qui assure ' des . 
services internationaux analogues dans I'appllcation de ses règlements 
mentionnés aux paragraphes ,1 et 2 du present Article, ainsi que dans 
I'utilisation des aéroports, des voiesaériennes, des services : de 
circulation et des installations y associées sous son controle. 

ARTICLE 7 ' 

CERTIFICATS, BRE\lETS ETLICENCES, ETSeCURITE 

·1. Les c~rtificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences délîvrés ou 
validités par I'une des Parties et non périmés seront reconnus comme 
valables par I'autre Partle pour I'exploitation des services convenus sur 
les routes spéclfi~es dans l'Annexe, à condition que lesdits certificats, 
breve~s etlicences aient été déllvrés ou validités conformément aux 
normes établies.en ,vertu de la Convention .. 

Chaque Partie se réserVele: droit, toutefois, :de refuser de r~corinaitre, 
auxfins de vols effectués au-dessus de son propre territoire 1 les brevets 
d'aptitude et licences accordés à ses propres re:sscirtissantspar Ilautte­
Partie. 

2. Si les certificats, brevets ou licences mentionnés ~u paragraphe 1 du 
présent Article ont été délivrés ou validés selon des': normes différl3ntes 
de celles établies en vertu de la Convention et si eette différence a été 
notifiée à I'Organisationde l'Aviation Civile internationale, les Autorités . 
aéronautiques de l'aLitre Partje peuvent demander ;des ' consultations 
conformément à l'Article 18 du présent Accord, afin :~e s'assürer,q'ueles .' 
normes en question leur soht acceptables. L'incapacité de parveiiir à , 
une entente satisfaisante surles questions relatives à la sé,curité ,des . 
vals justifiera I'application de l'Article 5 du présent Accord (r~vocation, 
suspension ou modification des autorisations dlexploitationr 
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3. ChaquePartie peut demanderdes consultations au sujet des norrnes de 
sécurité dans des domaines qui se rapportent aux équipages, aux 
aéronefs ou à leurexploitation adoptées par I'autre Partie. De telles 
consultations auront lieu dans les 30 jours suivant eette demande. 

4. Si, à la suite de telles consultations, une des Parties découvre que 
,I'autre Partie n'adopte ni n'assure effectivement Ie suivi de normes de 
sécurité dans I'un de ces domaines qui soient au moins égales aux 
normes minimales en vigueur conformément à la Convention de 
èhicago, la première Partie avisera I'autre Partie de ces conclusions et 
des dé'marches qui sontestimées nécessaires afin de se conformer à 
ces MOrmels minimales, et eeUe autre Partie prendra les mesures 
correctives qui s'imposent. Le mahquement par cette autre Partie à 
prendre les mesures appropriées dans les 15 jours ou dans une période 
pluslongue s'iI en a été convenu ainsi, constituera un fondement pour 
I'application de l'Atiicle 5 duprésent ;t\ccorcj (r$\(,ocation, $uspension ou 
modiflcatlon des autorisationsd'exploitation). ' . . 

. , 

5. Nonobstant les obligatións mentionnées ál'Artiële:33 de la Convention 
de Chicago, iI est convenu que 'tout .aêronef exploité'rjar ou, en vertu 
d;un arrangement de lóc~tion ou d'affrèterri'ent,< poür Ie compfe de la ou 
les compagnies aériennes d'une des : 'Parti'es~ en provenance ou à 
destination du territoire d'une autre:Partie ;peut,lorsqu'iI se trouvé sur Ie 
territOire de I'autre Partie, faire I'objet d'une inspection (appelée dans eet ' 
Artiele "inspection sur I'a'ire de trafic"), par les représentants autorisés 
dè cette autre Partie, à bord ou à I'extérieur de "aéronéf, afln de vérifier 
la validité des documerilsde I'aéronef et de: ceuxde, son équlpage et 
I'état appàrent de I'aéro'nêfet de son ëqUipeh1èntà condition que cela 
n'entraîne pas de retarddérai'sonnable; , 

, : I 

6. Si une inspection, ou une séried'in~pedtio;n's : 'sur :t'aire de tr~fÎc donne 
, . , 

lieuà:' , " 
. , • . ' ! 

, [ . 

" a) Des motifs sérieux de' pensër qU'l.In aé~cinèfbu I'exploitation, d'un 
aéronef ne respecte pas les normes minima\es en "Igueur " 
conformément à la Convention de'Chicago, ou ' , ' 

, ,,' . ,. , 
, . ' " , 

b) Des motlfs sé~ieux de craindre des ,déficiences, dans radoption et 
, la mise en reuvre effective de normes 'de"sécurité 'c~nform~s aux 

exigences de la Convention de Chicago, " . ' ,. , , 

9 

Scanned with CamScanner 



I 

La Partie effectuant I'inspection sera, par application de l'Article 33 de la 
Convention de Chicago, libre de conclure que les prescriptions suivant 
lesquetles Ie certificat ou les licences relatifs à cet aéronef ou à son , 
équlpage ont été ' délivrés ou validités; ou suivant fesquelles "aéronef 'est 
utilisé, ne sont pas égales ou supérieurés' aux nornies minimales eh 
vigueur conformément à la Convention de C~lcago. ' , i 

; , 

7. Da~s Ie cas ou J'accès álm aéronef, explóÜé par ou pourle compte 
d'une compagnie ' aérien'ne d'une Partie, pour 'effeduer une inspection 

, I' 'I . , 1 -' I, " ' 

sur I'aire de traflc en application du paragraphe 5 cl·dessus est refusé 
par un représentant de cette compagnie aérienne, I'autre Partie est libre 
d'en déduire que des motifs sérieux de préoccupation, du type de ceux 
auxquels iI est fait référence dans Ie paragraphe 6 ci~dessus existent, et 

. . , \' ~ I· t i, .· , ' 

d'en tirer les conclusions mentionnées dans Ie même paragraphe. , , , 

8. Chacune des Parties se réserve Ie ' droit ' de suspendr'e oU de modifier 
' immédiatement I'autorisàtion d'exploitation (i'une compagnie aerienne 
de I'autre Partie dans Ie ' cas ' oûl'une '. des 'Parties parvient à (a 

conclusion à la suite,d'urle inspection sur 'Paire de trafie, d'une série 
d'inspections sur "aire de trafic, d'un refus d'accès pour inspection sur 
J'aire de trafic, d'une consultation ou de touteàutre manière; qu1une 
. action immédiate ' est ' indlspensable pour 'Ia: sécurité de rexploitation 
aérienne. 

, , . , , ": . ~ 

9. Toute mesure appliquée par une · Partie , en conformité avec ' les 
paragraphes 4 et a:Çi·dessus sera levée dès:que les fait's moUvant cetie 
mesure auront cessé d'exist~r. ' ' " ; , " ' " 

'ARTICLE 8 ~ ';:: : ,!' 
t ' • • 

, " 
" , : ' . 

SURETE pE L'AVIATION ", 

1.' Les Parties réaffirment que ' ~eur obligation :de 'prótéger, dans leurs 
rapports mutuefs. I'aviation civile càntre lesactes d'intervehtion illicite, 
pour en assurer la sûreté, fait partie intégrante duprésEmt'Aceord. ' , 

, , 

2. Les Parties s'aceordent mutuellement, sur demande, toute I'assistance " 
nécessaire poUr 'prévenir les actes de capture illieite d'aéronefs' etautrés 
aetes illicites dirigés contre la sécurité de's passagers, des· éq'uipages, 
des aéronefs, des aéroports et des ' installations " et services ' de 
navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour lasOretéde 
I'aviation. > ,<,: : 

.. ; ~ l !" ' : ' 

• J, " 
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3. LeS Partles se conforment aux dispositions de la Convention relative 
aux infractions et à certains autres actes survenant à bord des 
aéronefs, signée à Tokyo Ie 14 septembre 1963, de la Convention pour 
la répression de la capture iIIicite d'aéronefs, signée à La Haye Ie 16 
décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illicites 
dirigés contre la sécurité de I'aviation civile, signée à Montréal Ie 23 
septembre 1971, Ie Protocolepour la répresslon d'actes IlIicites contre 
la sécurité des aéroports. et tout autre accord multilatéral relatif à la 
sQreté de I'aviation etq'ui lie les Partie"s. 

4. Les Parties dans leurs rappprts mutuels, se conforment aux dispositions 
relatives è la süreléde raviatlon qui ont étéétablies par I'Organisation 
de l'Aviation Civile Internat'ionaleet qul sont désignées camm,e annexes 
à la Convention relative à rAviation Civile Internationale, dans la mesure 
ou ces dispositions s'appliquentaux dites Partles ; elles exigent des 
exploitants d'aéronefs immatriculés par elles, ou des exploitants qui ont 
Ie siège principale de leur exploitation ou leur résidence permanente sur 
leur territoire ou, dans Ie cas ,du Royaurile de Belgique" des exploitants 
d'aéronefs qui sont établis sur son territoire en vertu destraités UE et 
ayant deslicences d'exploltation, valides conformément à la [égis[ation 
de I'Union Européenne, et des exploitahts d'aéroport situés sUr leur 
territoire, qu'i1s seconforment à ces dispositions relatives à la sQreté de , 
I'aviation. 

5. Chaque Partie s'en gage à observer les dispositions de sOreté que 
I'autre Partje prescrit pour I'entrée sur son territolre, et à prendre des 
mesutesadéquates pour assurer I'inspectiondes passagers, des 
équipages et de leurs bagages à m'ain, alnsi que du fret, avant 
I'embarquement ou Ie chargement Crague Partie examine aUBsi avec 
diligence et dans un esprit positif toute demandeque lui adresse I'autre 

, " . . ' 

Partie en vue d'obtenir que des ,mesures de söreté spéciales .soient 
prises pour protéger ses aérom~fsou les 'passagers contre une menace . .•. , , ' - . .. 

particulière. 

6. Lorsqu'un acte de capture illicite d'aéronet ou tout autre acte I illicite " 
dirigé contre la sécurité ~es passagers, des équipages, des -aéronyfs, " 
des iléroports etdès installations erservice~ de navigation aerienn,e,est i ' 

commis, ou lorsqu'iI y amenace d'un tel acte, les Parties s',entraident ' 
en facilitant les commuilications et autres mesures : appropri~es, ' 
destinées à mettre fin avec rapidité et sécurité à I'acte' 'ou à [a " menace 
d'acte. 
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7. Si une Partie déroge aux dispositions relatives à la sûreté de I'aviation 
qui sont énoncéesdans Ie présent Article, les Autorités aéronautiques 
de I'autre Partie peuvent demander des consuJtations, immédiates avec 
les Autorités aéronauti,ques de ladite Partie. L'incapacité de parvenir à , 
une entente satisfalsanie dans" un délai de trente (30) jours justifie 
l'appHcation de "Artiele 5 :d~ présent Accord. 

, ARTICLE9 

DROITS D'UTILISATION 

1. Les droits imposés sur Ie territoire de I'une des Parties aux entreprises 
de transport aérien désignées de I'autre Partie pour I'utilisation des 
aéroports et autres installations de navigation aérienne par les aéronefs 
des entreprises de transport aérien désignées par l'autre Partie ne 
seront pas plus élevés que ceux que sant imposés à une entreprise de 
tra'nsport aérien nationale de la première Partie assurant des services ' 
internatlonaux analogues. , 

2, Chaque Partie encouragera la tenUe de' consultations entre ses 
Autorités compétentes pour percevoir les droits et les entreprises de 
transport aérien désignées qui utilisent les services et les installations, si 
possible par I'entremise des org~ni$ations fèprésentatives des 
compagnies aériennes. Joutes propos,itlons ge ,changementsdans les 
droits d'utilisaÜondevraient être données avèc .un pr,éavis raisonnable 
'afin de leur permettre d'exprlmerle~rs vue ' av~nt que ne soient 
effectués les changements. 

I 

ARTICLE 10 

ASSISTANCEEN EscALE I 

Sous réserve des lois et règlements de chaque Partie, y compris, en ce qui 
concerne Ie Royaume de Belgiquet de la législation de l'Union Européenne, 
chaqueentreprise de transport aérien .désignée a le'droit, sur leterritoire de 
I'autre Partie, de pratlquer I'auto-assistance enescllie ou, à son gré, ledroit de 
choisir parmi les prestataires concurrents qui fournissent des services 
d'assistance en escale en totalité ou en partie. Dans les cas ou les. lois et 
règlements applicables limitent ou excluent I'auto-assistanc~, et dans les cas 
ou iI n'existe pas de concurrence effective entre les prestataires de services 
d'assistance en escale, chaque entreprise de transport aérien désignée sera 
traitée sur une base non discriminatoire en ce qui concerne I'accès à I'auto­
assistance et aux services d'assistance en escale fournis par un ou plusieurs 
prestataires. 
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AtHI{';Lt: '1 

DROIT DE DOUANE ET D'ACCISES 

1. Chaque Partie exempte les entreprises de transport aérien désignées 
de Itautre Partie des restrietions à I'importation, des droits de douane, 
des droits d'accises, des frais d'inspection et des autres taxes et droits 
natlonaux, régionaux ou locaux SUf les aéronefs, les carburants, les 
huiles lubrifiantes, les fournilures techniques consommables, les pièces 
de rechange y compris les moteurs, I'équipement normal des aéronefs s 

I'équipement au sol, les provisions de bord et les autres artieles destinés 
à être utilisés uniquement pour I'exploitation ou I'entretien des aéronefs 
des entreprises de transport aérien désignées par I'autre Partie assurant 
les services convenus, de même que les stocks de billets, les letlres de 
transport aérien, les imprimés portant Ie. symbole des entreprises et Ie 
matériel publicitaire courant distribué grat~itement par ces entreprises 
désignées. ' 

2. Les exemptions accordées en vertu du présent Article s'appliquent aux 
objets visés au paragraphe 1 du présent Artiele, que ces objets soient 
ou non utilisés ou consommés entièrement sur Ie territoire de la Partie 
accordant I'exemption, lorsqu'ils sont : 

a) introduits sur Ie territoire de I'une des · Parties par les entreprises 
de transport aérien désignées de ,'autre Partie ou pour leur 
compte. à condition qu'ils ne soient pas aliénés sur Ie territoire de 
ladite PartJe; . 

b) conservés à bord des aéronefs de,s en~reprises de transport 
aérien désignées de I'une des Parties à I'arrivée sur Ie territoire de 
I'autre Partie ouau départ dudit territoire : 

c) pris à bord d'aéronefs des · entreprises de transport aérien 
désignées de I'une des Parties surle têrritoire de I'autre Partie et 
destinés à être utilisés dans Ie cadre de I'exploitation des servicês 
convenus. 

3. L'équlpement normal des aérónefs e~ l'équipe:H11ent ay sol, afnsi queles 
fourrîitures et approvisionnements généralementconservés à bord des 

. • I 

aéronefs des entreprises de transport aériendésignées par rune des 
Parties. ne peuvent être débarqués sur Ie territoire del'autre Partie sans 
I'approbation des autorités douanières de ce territolre. D~ns ce aa's, ils 
peuvent être placés sous la surveillance desdites autorités jusqu'à ce 
qu'ils soient réexportés ou aliénés d'une autre manièrè conformément . 
aux règlements douaniers. 

, 
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4. Les bagages et marchandisès en transit direct sant exemptés des droits: 
de douane etautres ,taxes. 

5. Les exemptions prévLiès ' dans Ie présent Ärticle 'sont également 
accordées lorsque les entreprises de transport aérien désignées par 
I'une des Parties ont ,conclu des arrangements avec une autre 

, entreprise de ' transport aérienqui bénéficiedes mêmes exemptions de 
la part de I'autre Partie, en vue du prêt ou dutransfert sur Ie territoire de 
I'autre Partie, des objet~ spédfiés au paragraphe ,,1 du présent Artiele. 

'ARTICLE 12' 
, CAPACITE 

1. Les entreprisesde transpo:rt ' aérien désignées des deux Parties 
bénéficieront de posslbilités justes et égales dans I'explóitation ' des, 

' I , , ' ,' ,:, ', 1 , ', ' , " , 

services convenus entre leurs terfitoires respectifs et au~delä, sur lès 
routes spècifiées dans l'Annexe au présent Accord.; , . , , 

2. Dans I'exploitation des services ccirivenus, les entreprises de transport 
aérien désignées par !'une des Parties tiendracompte des ' intérêts' des 
entreprises de transport aériendésignées par I'autre Partie, de façon :à 
ne pas porter indOment atteinte aux servjcesque .cell~s'"ciassurent sur 
la totalité ousur une pärtie de la même route. 

3. Les services convenus assurés par les ehtreprises de transport aérien 
déslgnées par les Parties auront un rapport raisonnable avec le's 
besoins du public en matiè~e de transport sur les routes spècifiées et 
auront pour objectif principal d'assurer, selon un coefficient de charge 
uWe raisonnable, une èapadté suffisante pour répondre aux besoins 
courants et normalemerit prévisibles : en matière de transport des 

I ' , . 

passagers, des marchandiseset . du courrier entre Ie territoire de la 
Partie qui a désigné I'entreprise , :de transport aérien et les pays de 
destination finale du tra tic. : , , 

4. Le transport des passagers, des : :marchanclises ' et: du "'courrier 
embarqués et débarqués en des points des route~ spé,Clfiées situés SlJf 

les territoires d'Etats autres que celui qui a désign~ , une , ~ntréprjse de , 
transport aérien sera · assuré conformément au princip~ général selon 
lequella capacité doit être adaptée : 

a) aux exigences d,u : trafie à destinalion et.èh proverlél,':lce'du , 
territoire de la Partie qui a ,désigné Ilentrepris,e dé ' tr~nsl?0rt 

I I " 

aérien' , , 

b) aux exigences du trafic de la région que ' traversel'èntreprise de 
, transport aériÉm, compte tenu des' autres:;'serviçes d~ 'transport 

assures par les entreprises de transport aéfien dès Etats , de la 
règion ; et ' , , ' . 
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c) aux exigences de I'exploitation de services aériens long-courriers. 

5. Les entreprises de transports aériens désignées soumettront pour 
approbation, au plus tard 30 jours avant Ie début de I'exploitation d'un 
service convenu, les programmes d'exploitatlon aux Autorités 
aéronautiques des delix Parties. Ces programmes d'exploitation 
comporteront notamment Ie type de service, les types d'aéronefs, les 
fréquences de service et les horaires devols. Ceci s'applique également 
pour toute modification ultérieure. Dans . des cas particuliers, ce délai 
pourra être réduit avec Ie consentement desdites Autorités. 

I " I , 

ARTICLE 13 

RUPTURE DE CHARGE ET PARTAGE DE CODES 

1. Sur tous .secteurs des routes respectives, une entreprise de transport 
aérien désignée peut, lors de tout vol continu, changer de type d'avion 
utilisé en n'importe quelpoint de la route. 

2. Chaque entreprlse de transport aérien désignée peut, en opérant les 
. services aériens convenus sur les routes spécifiées "à ,'Annexe, conelure 
des arrangements de partages de codes avec une entreprise de 
transport aérien quelle que soit sa nationallté, pour autant que cette 
entreprise de transport aérien détienne les droits de trafic nécessaires 
sur cette route. 

. . 
ARTICLE 14 . 

TARIFS 

1. Les Parties autoriseront qu'un ou des tarifs sur l'une des · routès 
spécifiées dans . ,'Annexe soient établis par c·hacune des entreprises de 
transport aérien désignées. 

2. Les tarffs à appliquer au transport sur tout :service coiwenu à destihètiori 
et en provenanee du territoire de I'autre Partie'serontfixes à ,des taux 
raisonnables, compte tenu de tous les élémehts d'apprédatiol1 ; 
pertinents, y compris les frais d'exploitation, un benéfic.e raisonnable, les 
caractéristiques du service et ITi,ntér~t cies. usagers. 

3. Sans préjudice . de I'appli\,:atlon : . des . ,dispositions des precéd~nts 
paragraphes du prés~nt Article, les entreprises de transp,ort aérien 
désignées sant autorisées à concurrencer, sur les sections des services 
convenus sur lesquelles elles eXércent des droits de trafic en vertu de la 
cinquième liberté de I'air, les tarifs appliqués par les entreprises .de ' ,. 
transport aérien desservant les mêmes sections en vertu des troisième 

! "l ! ' et quatrième libertés de I'air. 
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Les prix appliqués par les ehtreprises de transport aérÎen désignées 
exploitant des services en vertu de la cinquième liberté de I'air ne seront 
pas moins élevés, et leurs conditions tarifaires ne seront pas moins 
restrictives, qua celles desdites entreprises de transport aérien 
exploitant des services en vertu des troisième et quatrième libertés de 
I'air. 

ARTICLE .15 
PERSONNEL 

1. Les entreprises de transport aérien déslgnéès par I'une des Parties sont 
autorisées, sur une base de . réciprocité, à affecter sur Ie territoire de 
I'autre Partie les représ~ntants et les employés des secteurs 
commercial, opérationnel et technique requÎs pour I'exploitation des 
services convenus. 

2. Au choix des entreprises de 'transport aérien désignées, ces besoins ,en 
personnel peuvent être satisfaits soit par leur propre personnel quelle 
que soit sa nationalité ou en faisant appel aux services de toute autre 
organisation, compagnie ou entreprise de transpqrt aétien opérant sur Ie 
territoire de I'autre Partie et autorisée à assurer de tels services sur ledit 
terrltoire. 

3. Lesdits représentants et employés observeroht les lois et règlements en 
vigueur sur Ie territoire de I'autre Partie. En conformité avec ces lois et 
règlements, chaque Partie accorderal sur une base · de réciprocité et 
avec Ie minimum de délai, les permis de travaiI, visas d'emploi ou autres 
documents analogues nécessaires aux représentants et . employés 
mentionnés au paragraphe 1 du présent Artiele. 

4. Dans .la mesure ou Ie permettent leurs !clis nationalas, les deux Parties ' 
exempteront de I'obligation des permis de travaiI, desvjsas d'en;tplbÎ ou 
autres. documents analogues Ie perso,nn~lassurant c~rtainsservices et 
fonctions temporaires. . . 

ARTICLE 16 

VENTES ET RECETTES 

1. Chaque entreprise de transport aérien désignée a Ie droit dè protéder à . 
la vente de titres de transport aérien sur Ie territoirede I'aütre Partie, : 
directement et, à son grê, par I'intermédiaire de sesagents. 

Chaque entreprise de transport aérien désignée a Ie droit de vendre de 
tels titres de transport dans la monnaie de ce territoire ou, à son grè, 
dans les monnaies librement convertibles d'autres pays. 
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Toute personne peut acquérir ces titres dans les monnaies acceptées 
pour la vente par eette entreprise de transport aérien. 

2. Chaque Partie aceorde aux entreprises de transport aérien désignées 
del'autre Partie Ie droit de transférer librement I'excédent des recettes 
sur les dépenses réalisé par lesdites entreprises sur son territoire. Ces 
transferts se feront sur la base des taux de change officiels utilisés pour 
les paiements eourants ou, lorsqu'iI n'y a pas de taux de change 
officieis, sur la base des taux de change pratiqués sur Ie marché pour 
les paiements courants, applicables Ie jour de I'introduction de la 
demande de transfert par les entreprises de transport aérien désignées 
de Pautre Partie; ils na seront assujettis à aucune taxe sauf celles que 
les banques demandelltnormalement pour de telles opérations. 

3. Chaque Partie accordera, SUl' base de réciprocité, aux entreprises de 
transport aérien déslgnées de I'autre Partiet I'exempt/on de toute farme 
de taxe sur les revenus ou profits que lesdites entreprises tirent, sur Ie 
territoire de la première Partie de I'exploitation de services de transports 
aétien, ainsi que de tout imp6t sur Ie chiffre d'affaires 'ou Ie 'capita!. 

Cette disposition ne sera pas applicable si une Convention destinée à 
éviter la double imposition et qui prévoit une exemption analogue est en 
vigueur entre les deux Parties. 

ARTICLE 17 

ECHANGE D'INFORMATIONS . 

1. Les Autorités aéronautiques des deux Parties échangeront aussi 
rapidement que possible des informations concernant les autorisations 
'en cours délivrées à leurs entreprises de transport aérien désignées 
respectives en vue de I'exploitation de services á destination, à travers 
ou en provenanee du territoire de I,'autre Partie, 'I : compris des coples 
des certificats et autorisations en cours pour des" servicessur ies routes 
spécifiées, ainsi que les modificationsl les or&es d'exemptlon, et les 
tableaux de services autorisés. ' 

2. Chaque Partie velllera à ce que ses entreprises de transport aérien 
désignées fournissent, à toute demands, aux Autorités aéronautlques ' 
de I'autre Partie les stàtistiques relatives au traflc transporté sUr les , 
services convenus, de même que toute information utile. 
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ARTJCLE 18 

.cONSULTATIONS 

1. Les Autorités aéronautiques des Partjes se consulteront de temps à 
autre afin d'assurer une étroite collaboration sur toutes les questions 
touchant à I'application des dispositions du présent Accord et dè son 
Annexe. 

2. Sauf entente contraire entre les deux Parties, ces consultations 
commenceront dans un délai de soixante (60) jours à compter de la 
date de réception d'une demande à eet effet. 

ARTICLE19 

REGLEMENTS DES DIFFERENDS 

1. Si un différend naTt entre les Parties au . sujet de liinterprétaÜon ou de 
I'application du présent Äccord, les Parties s'efforceront d'abord de Ie 
régler par voie de négociations. 

2. Si les Parties ne parviennent pas à un règlement par voie de 
négociations, elles peuvent eonvenir de soumettre Ie dlfférendà la 
décision de quelque personne ou organisme ou, au choix de I'une ou 
I'autre des Parties, à la déclsion d'un tribunal arbitral composé de trois 
membres. 

3. Ce tribunal est constitué comme suit : un arbitre nommé par ehacune 
des Parties dans un délai de soixante (60) jours à compter de la date 
ou I'une d'elles reçoit de I'autre Partie, par vaie diplomatique, une 
demande d'arbitrage. Ces deux arbitres s'entendent pour désigner Ie 
troisième arbitre dans un délai supplémentaire de soixante (60) jours. Le 
trdisième arbitre sera un ressortissant d'un Etat tiers, agira en qlJalit~ .de 
président du tribunel et déterminera Ie lieu del'arbitrag~. 

Si I'une ou "autre des Parties ne nomme pas u~ arbltre dans Ie délai 
spécifié, ou si Ie troisième arbitre niest · pas désigné ' dans Ie · délai 

spécifié, Ie président du Conseil de l'Organisation ,de l'Aviation Civile 
Internationale pourra être Invité par !'une ou I'aufre des Parties à 
nommer un arbitre ou des arbitres selon Ie cas. 

4. Les Parties s'engagent à se conformer à toute décision rendue aux 
term es des paragraphes 2 et 3 du présent Artiele. . 

5. Si "une des Parties ne s'y conforme pas, I'autre Partie pourra appliquer 
l'Articie 5 du présent Accord. 

6. Les frais d'arbitrage seront partagés à parts égales entreles Parties. 
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ARTICLE 20 

MODIFICATIONS 

1. Si rUlle des Pal1ies jllge souhaitable de modifier une disposition 
quslconque dl! présent Accord, elle peut demander des consultations à 
I'autre Paliie. Ces consultations, qui peuvent avoir lieu entre les 
Autorités aéronautiques et se faire par voie de discussions ou par 
con'espondance, commenceront dans un délal de soixante (60) jours à 
compter de la demallde. 

2. Si L1l1e conventlol1 aérienne nlultilatérale à caractère général liant les 
deux Parties entre en vigueur, les dispositions de cette eonvention 
prévaleront. Des consultations pourront avoir lieu, conformément au 
paragraphe 1 du présent Artiele, aux fins de déterminer dans quelle 
meslIre Ie présent Accord est affecté par les dispositions de eette 
convention multllatérale. 

3. Toute modifieatiol1 convenue à la suite de ces consultations entrera en 
vigueur lorsqu'elle aura été confirmée par un échange de notes 
diplomatiques. 

4. Les deux Parties conviennent que Ie Tableau des Routes repris à 
I'Annexe peut être modifié par un arrangement administratif, avec 
I'aeeord des Autorités aéronautiques. 

ARTICLE 21 

DENONCIATION 

1, Chacune des Parties peut. à tout moment, notifier par écrit à I'autre 
Partie, par voie diplomatique, sa décision de dénoncer Ie présent 
Accord. 

Cet1e notification sera envoyée simultahément à !'Organisation de 
rAviation Civile Internationale. 

2. L'Accord prendra fin un (1) an après la date de réception de la 
notification par I'autre Partie, à moins que ladite notification ne soit 
retirée d'un commun accord avant I'expiration de eette période. 

En l'absence d'un accusé de réception de la part de I'autre Partie, la 
notificatlon sera réputée avoir été reçue quatorze (14) jours après la 
date de sa réception par l'Organisation de l'Aviation Civile 
Internationale. 
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ARTICLE 22 

ENREGISTREMENT 

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront enregistrés 
auprès de l'Organisation de l'AviationCivile Internationale. 

ARTICLE 23 

ENTREE EN VIGUEUR 

Chaque Partie notifiera, par voie diplomatique, à I'autre partie, 
I'accomplissement de ses 'formalités consti1Utionnelles en vue de I'entrée en 
vlgueur du présent Accord. 

L'Accord entrera en vigueur Ie premier jourdu , mOÎs suivant la date de la 
dernière notification. 

Dès son entrée en vigueur, Ie présent Accord abroge et remplace l'Accord 
signé à Bruxelles, Ie 12 mai 1981, entre la République togolaise et ' Ie: 
Royaurne de Belgique relatif aux transports aériens. 

EN FOI DE QUOI, les soussignés, dOment autorisés à eet effet par 'Ieurs 
Gouvernements respectifs, ont signé Ie présent Accord, 

Fait en double exemplaire à Lomé Ie 13 juin 2019 en français. 

POURLEGOUVERNEMENTDU 
ROYAUME DE BELGrQUE, 

,POUR LE GOUVERNEMENT DE 
. LÁ REPUBLIQUE TOGOLAtSE, 

Ie Mirtistre des Affaires étrangères 
de l'lntégration africaine et des 
Togolals de l'Extérieur 

l'Ambassadeur Extraordinairê êt 
Plénipotentiaire de Bèlgique 
près la RépubJique togolaise 

,,' .: >j.:~;I. " ;>:.::_,,,--
_--.. - _. ,-"".;;-.:v<::(e c :oc.-"- ~l 

" 
. -,.~ I -:> .<, . ~-~~ " c ... <' ''-~-~~ k ~~' ? ...... l.... . " _ .~ _ ... ~ -... .... ~ 

. .. .•• "".- (;" ·:;r,·) .• ~?~:]::;?Vc..--c,'f. , 
'- -- ~- .. .(. . ,. / 

S.E.M. Xa~i~r LEBLANC 
., . : . :, ':.:. :::"':::.~ ~':::::::: .:;::: : ,".;c· .:.~-,-~.-~- .-- ,_ . - --.-- - .' 

. . S.E.Prof. Robert DUSSEY 
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ANNEXE 

TABLEAU DES ROUTES 

1. Routes de la République Togolaise 

Points Points Points Points 
o,~ 

Au Togo intermédiaires en Belgique . au"delà _. 

Tous points Tous points Tous points Tous points 

2. Routes de la Belgique 

Points Points Points Points 
en BelQiQue intermédialres au TOQO au-delà 

Tous points Tous points Tous points Tous points 

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties peuvent 
omettre un ou plusieurs points sur les routes convenues ou les opérer dans un 
ordre différent sur un vol quelconque à condition qua Ie point de départ ou 
d'arrivée soit situé sur Ie territoire de la Partie qui les a désignées. 
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COPtE CËRTIFIÉE CONFORME À L'ORIGINAL 
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